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UvoD

Naékladni automobily typové Fady 100 a 110 jsou vybaveny Sikmo uloZenym mo-
torem, desetistupfiovou nebo devitistupiiovou pFevodovkou a hydraulickym
servofizenim. Kabina vozidla, kterd je bud pruZné upevnénd na rému nebo
sklopn4, je dokonale vybavena a umoZiiuje veskeré pohodli posddce vozu.
Osvédeni vozidla v provozu neni zvislé jen na dobré konstrukei vozu, ale
také na Gdrzb& a spravné obsluze. Névod k obsluze, ktery prévé dostavite do
ruky, Vdm umoZni seznémeni s technickymi parametry, obsluhou a GdrZbou
vozu. Doporudujeme Vam proéist Navod v pFimém sledu od zatitku aZ do
konce, protoZe jednotlivé stati na sebe navazuji a ziskite si zdroveil uceleny
pFehled o vozidle. Pokyny pro obsluhu a Gdribu napojeného névésu poskytuje
vyrobce navésu.

Vyrobni zivod se snaZi stile zdokonalovat svoje vyrobky, proto si vyhrazuje
piipadné nepodstatné zmény v textu i vyobrazeni.

Pfememe Vim, abyste byl s novym vozem z o. p. LIAZ spokojen.

LIAZ
oborovy podnik
Jablonec nad Nisou




ZAKLADN[ INFORMACE O AUTOMOBILECH LIAZ
RozliSovaci znaky jednotlivych typi vozidel
Potet Pérovani
Typ Motor Prevo- | < ojov. | Niprav ; Poznimka
vozidla dovka hmel a b | "::?_:5 T DN i iy
Tahatce navést s pevnou budkou
100.421 | M5634 | 10 P 80 1 4 %2 X
100.451 | M5637 | 10P 80 1 4x2 X
100.471 | M5638 | 10 P 80 1 4x2 X
100.491 | M5638 | 10P 80 1 4 x 2 X hydraulika
100.511 | M35638 | 10 P 80 1 4 x 2 X
100.521 M8 637 | 10P 80 1 4 x 2 X
Tahade navésa se sklopnou budkou
110.421 | M8634 | 10 P 80 1 4 x2 X
110451 | M5637 | 10P 80 1 4x2 X
110.471 | M5638 | 10P 80 1 4x2 x
110.480 | M3 640F| 10 P 80 1 4x2 X bez toZnice
110.491 | M5638 | 10P 80 1 4 %2 X hydraulika
110.541 | M5638 | 10P 80 1 4%x2 X
110.551 | M5640 | 9P 140 1 4x2 b% 110.553
. pro MKD
110.561 | M3 640F| 10 P 80 1 4x2 X
110.571 | M3 640 | 9P 140 1 4x2 X snizend
to&nice
Nakladni automobily s pevnou budkou
100.020
a¥ M$ 634 | 10 P 80 2 4%x2 X
100.024
100,030 | M3 634 | 10P 80 2 4%2 X hydraulika
100.040
a M$637 | 10P 80 2 4 x 2 X
100.044
100.050
a¥ M$ 638 | 10P 80 2 4x2 X
100.054




Nakladni automobily se sklopnou budkou ROZLISENI VOZIDEL PODLE POUZITE NASTAVBY

Tahage navést, které jsou opatieny to€nici, maji ve svém typovém Ciselném

¥ 110.010 3 e B il e o . :
110.011 M3.6%. 1. 10.P.80 2 4x32 X znaku posledni (Sestou) &islici vzdy 1. Pokud na taha& neni namontovand
110.020 todnice, je tento znak 0. Provedeni pro MKD ma tento znak 3
3 ME 636 | 10 P 80 2 448 g Rozli:s'enivr’léklednich automobil.ﬁ p9d|e pgu’iité ploSiny je rovnéZ poslednim
110.024 (Sestym) iselnym znakem typu a je nasledujici:
110.030 | ME636 | 10 P80 2 e : xxx.xx0 ¥asi nakladnich automobild
110.031 % 8 gy xxx.xx1 nakladni valnikovy automobil s dvoudilnymi bognicemi nizkymi

xxx. xx2 nékladni valnikovy automobil s dvoudilnymi bo&nicemi zvySenymi

110.040
az M§ 637 | 10P 80 2 4592 o xxx.xx3 nakladni valnikovy automobil s dvoudilnymi bo&nicemi o vysce
110.044 1000 mm, s plachtou a celnim uzévérem (provedeni TIR)
110.050 i xxx.xx4 nakladni valnikovy automobil s dvoudilnymi bo€nicemi o vySce 1000 mm
a¥ MS 638 | 10 P 80 2 4% 2 5 a s plachtou — pro vnitrostétni dopravu
110.054
:118.8;2 M3 640 | 9P 140 2 4x2 X Nekétované tdaje na rozmé&rovych natrtcich:
110.083 | MS 640 | 9 P 140 2 docl? X S . Rozchod zadnich kol
110.084 i3 . Rozchod prednich kol
gy g U . Své&tla vyska v zatiZeném stavu
Specidlni a komunalni podvozky se skliopnou budkou \% . Vng&j8i stopovy primér zatdeni
i i . Vn&j3i obrysovy pramér zatéZeni
110.820 | MS 636 | 10 P 80 2 4 x 2 X
110.830 | M3 636 | 10 P 80 2 4 % 2 X
110.850 | MS636 | 10P 80 2 4x2 X
101.860 | MS 637 | 10P 80 3 4 x4 X bez budky
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Rozméry taha&ii navésu

Typ vozidla 100.421 100.511 110.421 110.480 110.541 110.571
120.451 100.521 110.451 110.551
o _[rosa| 1503 e
A mm 6315 6195 6260 6060 6195 5840
B mm 2500 2500 2500 2500 2500 2500
(@ mm 2702 2715 2795 2815 2810 2810
cs mm 2765 2715 2860 2875 2810 2810
D mm 1465 1465 1465 1465 1465 1465
E mm 3750 3750 3750 3550 3750 3550
F mm 980 860 980 925 860
G mm 2462 2462 2462 2462 2462 2462
H mm 974 950 993 950 950 950
CH mm 1325 1300 1340 1300 1200
CH* mm 1440 1300 1440 1300 1200
| mm 810 810 810 810 810 650
R mm 2090 2090 2090 2090 2090 2090
S mm 1832 1832 1832 1832 1832 1832
T mm 2050 2050 2050 2050 2050 2050
u mm 260 260 260 300 260 260
v m 13,8 13,8 13,8 13,5 14
Y m 15,6 15,6 15,6 15,2 15,5 14,8
Rozmé&ry nédkladnich automobild s pevnou budkou = =
Teids | [owen || ME | Re | e
. 100.040 100.051 100.052 100.054
Udaj jednotka 100.050
A mm 8415 8 460 8 460 8 460 8 460 8 460
B mm 2500 2500 2 500 2 500 2 500 2 500
C mm 2717 2717 2717 2717 2717 2717
c* mm 2775 2766 2766 2765 2763 2763
D mm 1 465 1465 1 465 1 465 1 465 1465
E mm 5 000 5 000 5 000 5 000 5 000 5000
F mm 1610 1610 1610 1610 1610 1610
G mm 1832 1832 1832 1832 1832 1832
H mm 2462 2 462 2 462 2 462 2 462 2 462
CH mm 900 900 900 900 900 900
mm e = = = 2 390 2 390
K mm 2 600 600 1 000 1 000 1 000
L mm = — — — 3680 3680
LE mm = — — — 3 800 3 800
M mm e 5 365 6115 6115 6115 6115
N mm =5 2 420 2 420 2 420 2420 2 420
P mm == 1280 1280 1 280 1 280 1280
T mm 2 050 2050 2050 2 050 2050 2050
U mm 300 300 300 300 300 300
\% m 18 18 18 18 18 18
Y m 19,8 19,8 19,8 19,8 19,8 19,8




% Rozméry nakladnich automobilil se sklopnou budkou

Typ vozidla 110.010 | 110.011 | 110.031 | 110.020 | 110.021 110.022 | 110.043 110.024 | 110.083
110.030 110.041 110.042 110.053 110.044 110.084
Udaj jednotka 110.040 110.051 110.952 | 110.073 110.054
110.050 110.074
A mm 7705 7750 8460 8340 8460 8460 8460 8460 8460
B mm 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500
C mm 2810 2810 2810 2810 2810 2810 2810 2810 2810
c* mm 2900 2895 2895 2900 2895 2895 2895 2895 2810
D mm 1465 1465 1465 1465 1465 1465 1465 1465 1465
E mm 4300 4300 5000 5000 5000 5000 5000 5000 4750
F mm 1600 1600 1610 1610 1610 1610 1610 1610
G mm 1832 1832 1832 1832 1832 1832 1832 1832 1832
H mm 2462 2462 2462 2462 2462 2462 2462 2462 2462
CH mm 900 900 900 900 900 900 900 900 850
| mm — — e — — — 2390 2390
K mm —_ 600 600 — 600 1000 1000 1000 1000
L+ mm — — — —_ — e 3680 3680 3625
L mm — s — — - -— 3800 3800 3625
M mm —_ 5365 5365 —_ 6115 6115 6115 6115 6115
N mm - 2420 2420 — 2420 2420 2420 2420 2420
P mm — 1280 1280 — 1280 1280 1280 1280 1235
g mm 2050 2050 2050 2050 2050 2050 2050 2050 2050
u mm 300 300 300 300 300 300 300 300 200
v m 18 18 18 18 18 18 16,5
¢ m 19,8 19,8 19,8 19,8 19,8 19,8 18,3
o & 60 60 60 60 60 60 60 60 60
Hmotnosti tahaéd navésa
Typ tahale (pevni budka) 100.421 100.451 100.471 100.491 100.511 100.521
Vlastni hmotnost kg 6100 6140 6140 6200 6 300 6 300
Pohotovostni hmotnost kg 6 800 6 840 6 840 6 840 6900 6 900
UziteZna hmotnost kg 9200 9160 9160 9160 9100 9100
Celkova hmotnost tahace kg 16 000 16 000 16 000 16 000 16 000 16 000
Celkova hmotnost soupravy kg 32 000 38 400 38 400 38 400 38 400 38 400
Hmotnost na napravu:
predni (max. pFipustna) kg 6 500 6 500 6 500 6 500 6 500 6 500
zadnf kg 10 000 10 000 10 000 10 000 10 000 10 000
Typ tahaZe (sklopna budka) 110.421 | 110.451 | 110.471 | 110.480 | 110.491 | 110.541 | 110.551 | 110.561 | 110.571
Vlastni hmotnost kg 6160 6 200 6200 6 300 6220 6 300 6 400 6 300 6180
Pohotovostni hmotnost kg 6 860 6900 6,900 7 050 6920 7 000 7100 7 000 6880
Uzite&nd hmotnost kg 9140 9100 9100 11 950 9080 9 000 8 900 9 000 8960
Celkov4 hmotnost tahate kg 16 000 16 000 16 000 19 000 16 000 16 000 16 000 16 000 16000
Celkovi hmotnost soupravy kg 32 000 38 400 38 400 38 000 38 400 38 400 38 400 38 400 38400
Hmotnost na nipravu:
pfedni (max. pFipustnd) kg 6 500 6 500 6 500 6 000 6 500 6 500 6 500 6 500 6500
zadni kg 10 000 10 000 10 000 13 000 10 000 10 000 10 000 10 000 10000
w




Hmotnosti nakladnich automobil

napravé max. pripustna, VI - hmotnost na zadni néprave, VII - celkova hmotnost pFivésu, VIII - celkovd hmotnost soupravy, IX - poznimka

Typ | I 1 v \' Vi Vil Vil IX
100.020 6000 6500 —_ 16 000 6 500 10 000 16 000 32 000
100.021 6950 7 450 8 550 16 000 6500 10 000 16 000 32 000
100.022 7 050 7 550 8 450 16 000 6500 10 000 16 000 32 000
100.024 7 380 7 880 8120 16 000 6 500 10 000 16 000 32 000
100.030 6000 6 400 — 16 000 6 500 10 000 16 000 32 000
100.031 6900 7 300 6700 16 000 6 500 10 000 16 000 32 000
100.040 6100 6 600 —— 16 000 6 500 10 000 T -
100.041 7 050 7 550 8 450 16 000 6 500 10 000 16 000 32 000 5,9 kW/t
100.042 7 150 7 650 8 350 16 000 6 500 10 000 20 000 36 000 5,2 kW/t
100.043 7 500 8 000 8 000 16 000 6 500 10 000 22 000 38 000 5 kW/t
100.044 7 480 7 980 8020 16 000 6 500 10000 | - L
100.050 6100 6 600 —_ 16 000 6 500 10000 | - -
100.051 7 050 7 550 8 450 16 000 6 500 10 000 20 000 36 000 5,9 kW/t
100.052 7 150 7 650 8 350 16 000 6500 10 000 22 000 38 000 5,6 kW/t
100.053 7 500 8 000 8 000 16 000 6 500 10 000
100.054 7 480 7 980 8020 16 000 6 500 10000 |-
Typ | 1 1 v v Vi vil Vil IX
110.010 6 100 6 600 e 16 000 6 500 10 000 16 000 32 000
110.011 7 000 7 500 8 500 16 000 6 500 10 000 16 000 32 000
110.020 6080 6 580 — 16 000 6 500 10 000 16 000 32 000
110.021 7 030 7 530 8 470 16 000 6 500 10 000 16 000 32 000
110.022 7130 7 630 8 370 16 000 6 500 10 000 16 000 32 000
110.024 7 460 7 960 8 040 16 000 6 500 10 000 16 000 32 000
110.030 6080 6 380 — 16 000 6 500 10 000 16 000 32 000
110.031 6980 7 380 8 620 16 000 6 500 10 000 16 000 32 000
110.040 6 200 6700 e 16 000 6 500 10000 | - -
110.041 7 150 7 650 8 350 16 000 6 500 10 000 16 000 32 000 5,9 kW/t
110.042 7 250 7750 8 250 16000 6 500 10 000 20 000 36 000 5,2 kW/t
110.043 7 600 8100 7 900 16 000 6 500 10 000 22 000 38 000 5 kW/t
110.044 7 580 8 080 7 920 16 000 6 500 10000 | =
110.050 6 200 6700 — 16 000 6 500 10000 | T =
110.051 7 150 7 650 8 350 16 000 6 500 10 000 20 000 36 000 5,9 kW/t
110.052 7 250 7750 8 250 16 000 6 500 10 000 22 000 38 000 5,6 kW/t
110.053 7 600 8100 7 900 16 000 6 500 10 000
110.054 7 580 8 080 7 920 16 000 6 500 10000 |~ -
110.073 7 675 8 200 7 800 16 000 6 500 10 000 22 000 38 000
110.074 7 655 8180 7820 16000 6500 10000 22000 38000
110.083 7670 8170 7830 16000 6500 10000 22000 38000
110.084 7 600 8100 8200 16300 6500 10200 22000 38300
| - vlastni hmotnost, 1l - pohotovostni hmotnost, IlI - uZiteéna hmotnost, IV - celkovd hmotnost automobilu, V - hmotnost na pFedhi




HLAVNI TECHNICKE UDAJE

Motor

Trp
Cisty vykon

Todivy moment Mt max.

Mé&rn4 spotieba paliva p¥i Mt max.

Podet vilct
Poloha valcd
Vrténi

Zdvih

Objem vilct
Rozvod
Kompresni pomé&r

Plné&ni vilch
Palivovy systém
Pofadi vstFikd

VstFikovaci tlak

16

M3 634

M3 636

MS 637
M3 638 MS 640F
MS 640
M3 634
M3 636
MS 637
MS 638
MS 640
MS 640F
MS 634
M3 636
MS 637
MS 638

M3 640
MS 640F

M3 634 a M3 636
MS 634

MS 634, 636,637, 638, 640, 640 F
148 kW £ 5%

pFi 2 000 ot./min.
152 kW + 5 9%

pfi 2 000 ot./min.
189 kW £+ 5%

pF¥i 2 000 ot./min.
2125kW £+ 59

pFi 2 000 ot/min.
24kW £ 5%

pfi 2 000 ot./min.
752N.m + 5%

pFi 1 400 ot./min.
840N.m +59%

p¥i 1 250 ot./min.
1005N.m + 5%
pFi 1 400 ot./min.
1132 N.m+ 5%
pti 1 300 ot./min.
121 N.m £ 5%
pti 1 300 ot./min.
1145N.m £ 5%
pfi 1 300 ot./min.

235 g/kW.h 4 5 %
222 g/[kW.h + 5 9%,
2242 g/kW.h + 5%
216 g/kW.h + 5 9%,
2155 g/kW.h + 5 9%
214 g/kW.h 4+ 5 9%
6

§ikmé jednoradové uspofidani
130 mm
150 mm
11,94 dm?
OHV
15
16,2
turbodmychadlem
nasavanim

fo- 5356000 4
19 + 0,3 MPa

P¥edstih vstiiku

Sefizeni motoru

Saci ventil otevird

Saci ventil zavira

Vyfukovy ventil otevird
Vyfukovy ventil zavird

Vile ventiltl za studena — saci

— vyfukové

Mazaci systém

M3 634, MS 637, MS 638
MS 640, M3 640F

M3 636

Tlak mazaciho oleje v provoznich otdckich

Tlak za volnobé&hu

Chladici systém
Vykon chladi€e pfi rychlosti
proudiciho vzduchu 11 m/sec.

a pratoku vody 7 000 litrt za hodinu

Jmenovity pramér ventilitoru

Otevirini termoregulatoru
Termoregulitor (2 ks)

PFislu$enstvi motoru
Vst¥ikovaci &erpadlo

Regulitor

M3 634
M3 636

M3 637
M3 638
M3 640
MS 640F
M3 634
M3 636

M3 636

M3 637, 638, 640 a 640F

Dopravni &erpadlo
Pfidava& paliva

MS 634 a M3 636

27° + 1° pFed
27° — 2° ped
21° ped HU

HO
HU

3° pied H’L'J
44° po DU |
53° pfed DU
7° po HU
0,3 mm

0,45 mm

min. 400 kPa pfi

1 400 a% 2 000 ot./min.

spina& kontroly mazini nesmi
trvale zapojit varovny signal

MS 634 a MS 636 95 kW
MS637aM3638 128 kW
MS 640 a M3 640F 133 kW
M$ 634aMS 636 550 mm
MS 637, M3 638,

MS 640 2 MS 640F 600 mm

76 + 2°a% 90 °C
WAHLER S 4079.76

PV 6B 11K 215i 1678
PVéB 11K 215i 1689
vykonnostni

PVéB 11K 251i 1690
omezovaci

PV 6B 11K 215i 1680

PV 6B 11K 215i 1681

PV 6B 11 K 215i 1675

PV 6B 11 K 215i 1682

RN 18B 325/1000 — 1920
RV 22B 325/1000 — 1981
vykonnostni

RN 18B 325/1000 — 1920
omezovaci

RN 18B 325/1000 — 1919
CD 1A-2238

ZS 31-1359




MS 637
MS 638

ZS 23-966
ZS 23-966

MS 640 a MS 640F ZS 23-966

VstFikoval s tryskou

Dvoustupiiovy Cisti€ paliva
Kompresor typ 4142 (4143)

Plnopratogny disti oleje
VloZka distice oleje
OdstFedivy distic oleje
Turbodmychadlo

Mezichladi€ plniciho vzduchu — vykon pfi
prétoku 1 300 m3/hod. a mnoZstvi vzduchu
od ventildtoru 3,1 m?/sec.

Spojka
Druh

Rozmér obloZeni
Sila na pedal spojky

Posilovac spojky

MS 634 VP 131S 453-2578
MS 636 a MS 637
M3 638

MS 640 a MS 640F
Tryska MS 634
MS 636 a MS 637
) MS 638

MS 640 a MS 640F

VP 131S 453e-2579

VP 131S 453e-2578

VP 131S 453e-2578

DOP 115S 535-4375

DOP 1158 530-4376

DOP 115§ 535-4375

DOP 115S 535-4375

443 741 431 000

vykon 14 m?/hod. vzduchu pfi
1 800 ot./min. a protitlaku
780 kPa

443 744 205 000

627 963 116 311

RH O 2d

CZ K36

MS 636, MS 637 a MS 638
443 765 48 3601

MS 640 2 MS 640F

443 765 48 3604

MS 640 a MS 640F 25,8 kW

membranova, tFeci, sucha,
jednokotoucové

@ 400/220 mm

120 az 150 N — s posilovacem
700 N — bez posilovaée —
nouzové

vzduchokapalinovy

Prevodovka (s motorem MS 634, 636, 637, 638 a 640F)

Typ

Druh
Poéet prevodovych stuphid

18

PRAGA 10 P 80

leZaté provedeni
mechanicka

5 vpied a 1 vzad u zakladni
pfevodovky + prediazend
dvoustupiiova prevodovka
(rychlobéh)

celkem: 10 vpred + 2 vzad

Prevodové pomé&ry

P¥evodovka (s motorem MS 640)

Typ

Druh

Potet prevodi vpred
Podet prevodii vzad
Prevod planetové redukce
Prevodové pomery

Spojovaci h¥idel
Provedeni

Zadni naprava
Provedeni

Celkovy prevod
PFevod redukce v kolech
Poé&et zubt kuZelového soukoli

Piedni naprava

Provedeni
Ziklon rejdového &epu

1. 7,791
1. s rychlob&éhem 6,167
2. 4,315
2. s rychlob&hem 3,416
3. 2,583
3. s rychlobéhem 2,044
4. 1,585
4. s rychlobéhem 1,254
5 1

5. s rychlobéhem 0,791
zpatedni 7,235

zpatedni s rychlob&hem 5,727

PRAGA 9 P 140
leZaté provedeni
mechanicka

3

9,78
6,40
4,57
3,45
2,60
1,86
132
1,00
0,75
9,78

70,5000 oo B @ B9 = Bl R

prirubové, dynamicky
vyvéazené

tuha s délenym mostem

a s uzavérkou diferencialu
5,37 (5,79 2 6,27)

3,38

18/29, (19/33 a 17/32)

tuhd, kovany | profil
20*

19




Priklon rejdového &epu
Odklon kola
Sbihavost — diagonalni pneu

radidlni pneu

6°30'*

1°30’*

0—2 mm (méFeno na
@ 600 mm)

04+ 1mm

* hodnoty jsou méFeny pfi pohotovostni hmotnosti

Rizeni
Typ TECHNOMETRA

Typ Cerpadla
Max. provozni tlak kapaliny
Prevodovy pomér

Poget oticek volantu pfi celkovém rejdu

Max. todivy moment
Max. sila na volantu
Pramér volantu

Brzdy

Max. provozni tlak
Obnoveni dodévky tlakového vzduchu

do brzdové soustavy pFi poklesu na tlak

Pocitek signalizace min. tlaku vzduchu
v brzdové soustavé

Pocet vzduchojem

Ptedni brzdové vilce

Zadnfi brzdové vilce

Primér brzdovych bubni
Tloustka brzdového obloZeni

SiFka brzdového obloZeni vpFedu/vzadu

Stykové plocha brzdového obloZeni
vpredu/vzadu

Sila na pedal provozni brzdy
Orafovani

Druh orafovani

Réfky

Duse

Pneumatiky

Tlak v pneumatikéch:
predni kola
zadni kola

712 HRNA-350-5-L
hydraulické, monoblokové,
levostranné

ZBC12 L2

7 MPa

20,7 : 1

5.18

3500 N.m

130 N

500 mm

790 + 30 kPa
min. 720 kPa

520 + 20 kPa

3

@ 100 mm

@ 140 mm s akumulaénimi
pruZinami

420 mm

20 mm

120/180 mm

1 900/2 750 cm?
450 4+ 30 N

diskové

8,0—20 oznaé. 14-98

11,00-20

11,00R-20 16 PR &SN 63 1360
Steel, All Steel

800 kPa
675 kPa

PFedepsané hodnoty tlaku v pneumatikédch nejsou v souladu s GOST 5513-75,

20

Toénice (pouze pro tahag)

Vygka tocnice v zatiZzeném stavu’(li’stové pera)
Vyska to€nice (vzduchové pérovani —
konstantnf)

VyloZeni nédvésového zafizeni

Polomé&r pFedniho previsu nivésu

Max. vzéjemny podélny sklon tahace a navésu
vpied/vzad

Zéavesovy cep

Elektricka instalace

Napéti elektrického zaFizeni
Akumulétory

Alternator PAL

Reguldtor napéti PAL

Relé pro signalizaci dobijeni PAL
Spoustéc PAL

1325 mm

1300 mm
810 mm
2040 mm

60/70
@ 50,8 mm (2”)

24V (2 x 12V)
12 D3 Se

346 211 406 485
443 113 516 352
443 116 419 420
443 811 445 810
443 115187 320

59 kW —24V
Zakladni spot¥eba paliva
CSN 30 0510
Typ vozidla Spotieba paliva PFi rychlosti
(okamzita hmotnost) dm?/100 km km/hod.
100.421 (23 350 kg) 36 60
100.451, 110.451 (24 720 kg) 35 60
100.471, 100.491, 110.471, 110.491 34 60
(26 500 kg)
100.511 34 60
110.541 34 60
110.551 33 65
110.561, 110.480 33,5 60
100.02x, 100.03x, 110.02x, 110.03x 27 60
100.04x, 110.04x (s6lo) 26 60
100.05x, 110.05x (s6lo) 25 60
110.073, 110.074, 110.083, 110.084 (s6lo) 25 65
Maximalni rychlosti vozidla (km/hod.)
Prevod zadni napravy
i 5,37 5,79 6,27
10 P 80 92 86 80
9 P 140 98 90 84
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VYROBNI STIiTEK A IDENTIFIKACNI CiSLO VOZIDLA — VIN

Vozidlo je ve vyrobnim zdvodé opatieno vyrobnim Stitkem, na kterém jsou

uvedeny zdkladni Gdaje o vozidle, vEetné identifikaéniho é&isla vozidla —VIN.

Tyto Udaje slouZi pro evidenci jak ve vyrobnim podniku, tak u majitele, doprav-

nich a celnich organd.

Vyrobni Stitek je umistén po pravé strané& uvniti’ kabiny pod sedadlem spolu-

jezdce. Identifikacni Cislo vozidla VIN je také vyraZeno na vnéjsi strané pravého

podélniku ramu v mist& uchyceni palivové nidrze.

Dulezité celky vozidla jako je motor, pievodovka, zadni niprava, predni ni-

prava, Fizeni, budka apod. maji vlastni vyrobni &isla, kterd maji vyznam hlavng

pfi reklamacnim Fizeni. Skladba vyrobniho é&isla celku je odli§né od identifika&-

niho &isla vozidla VIN.

Vyrobni Stitek vozidla, ktery je uveden na obr. 3, obsahuje nasledujici tdaje:

a — nazev vyrobniho podniku a jeho sidlo

b — &islo typového schvéleni nebo &islo homologace, podle které je provoz
vozidla v prislusném stdté pFipustén

¢ — identifikacni Cislo vozidla VIN

d — maximalni pfipustnd celkovd hmotnost vozidla v kilogramech

e — maximalni pFipustnd celkova hmotnost jizdnf soupravy (je-li vozidlo uréeno
k taZeni pripojného vozidla) v kilogramech

f — maximalni pFipustna hmotnost pfipadajici na prvni népravu zepfedu
v kilogramech

g — maximalni pFipustna hmotnost pfipadajici na druhou ndpravu zepiedu
v kilogramech ,

h — maximaélni pFipustnd hmotnost piipadajici na t¥eti nipravu zepredu v kg

i — celkovd hmotnost pFipojného vozidla v kilogramech

LIBERECKE AUTOMOBILOVE ZAVODY
NARODNI  PODNIK
JABLONEC n_NIS.

i T

L T

o
1- I
¢ T

-

obr.3  Vyrobni stitek vozidla
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|dentifikagni &islo vozidla VIN sestéva ze 17 znakd kombinaci velkych pismen
latinské abecedy a arabskych &islic. VIN mé t¥i zékladni skupiny ddajd. Je to
WMI — sv&tovy kéd vyrobce, VDS — popisny kéd vozidla a VIS — rejstFikovy

kéd vozidla. | di \
Priklad sestaveni identifikagniho &isla vozidla.

NS E R OS5 10E ) 'E NGO 2. 3 4
WMI VDS VIS
VIN

WMI — svétovy kéd vyrobce sestivd ze t¥i znakd. Pro vozidla vyrobeni
v n. p. LIAZ je to TNL nebo TNG. Vyznam téchto znakd je nasledujici.

D i

T NG

an
Evropa bl svétadil
C8gR gL ol zemé
LAz ——— vyrobce

VDS — popisny kéd vozidla sestdva ze Sesti znakl. Je to v podstaté typovy
znak vozidla. Pokud je typ oznalen men$im poctem znakl nez 6,
doplfiuji se nepouZitd mista aZ do Sestého znaku nulami.

Ptiklad znadeni vozidel: Taha& név&st typu 110.551 mé popisny kod
vozidla 110551.

VIS — rejstiikovy kéd vozidla sestivd z osmi znak(. Vyznam t&chto znakd
je nasledujici:
E2E:Gu023 4

B

rok vyroby ———— .

montéZni zzvod ——— l
pofadové &islo vyrobku
v ramci typu

Znaky pro jednotlivé roky vyroby:

#9894 E 190 L 19% T

1985 F 1991 M 1997 V

1986 G 1992 N 1998 W
1987 H 1993 P 1999 X
1988 | 1994 R 2000 Y

1989 K 1995 S
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Znak montaZniho zévodu je uveden podle vnitropodnikového &lenéni jednotli-
vych zavod numerickymi znaky. Mimopodnikové montaZni zavody maji znaky
latinské abecedy.

Poradové &islo vyrobku je uvedeno vzestupné od pocitku roku vidy pro pfi-
sluSny typ vozidla.

Priklad identifikagniho é&isla vozidla VIN, ktery byl uveden v Gvodu této staté,
znadi, Ze vozidlo bylo vyrobeno v Ceskoslovensku v oborovém podniku Libe-
recké automobilové zévody pod typovym oznagenim 110.551. Bylo smontovéno
v roce 1984 v montaZnim zivod& 02 v poradi 234. uvedeného typu od pocatku
roku.

ZAJiZDENi NOVEHO VOZU

Doba zib&hu ma znagny vliv na daldi Zivotnost celého vozidla, na jeho vykon

a hospodérnost dalSiho provozu. B&hem prvnich 1 000 km nesmi byt pFekrogeny

otacky motoru 1700 1/min, tzn. jeho 5/6 max. otilek. Je dovoleno jezdit na

3/4 pIné dodéavky paliva.

Po ujeti prvnich 1000 km se mohou postupné zvySovat oticky motoru, aviak

zejména pFi jizd& se stoupénim je nutno stile dodrZovat jizdu na 3/4 pIné dodavky

paliva. Po ujeti prvnich 5000 km je zdb&h ukon&en a lze zpo&itku kratkodobé

jezdit na plnou dodavku paliva s vyuZitim maximalnich oticek motoru. Abyste

si zajistili bezporuchovost Vaseho vozidla, Fidte se nisledujicimi pokyny:

1. Nezahfivejte motor naprézdno — zahfivat jizdou. PFi delSim stani nenechavat
motor v chodu naprazdno.

2. Zpoéatku nejezd&te na piné zatiZeni vozidla.

3. Pfefazujte vcas prevodové stupn& a nezat&%ujte motor pii nizkych otd€kach.

4. VyuZivejte max. to&ivého momentu motoru p¥i 1500 ot./min. v&snym
Fazenim prevodovych stupiid.

5. Kontrolujte denn& stav hladiny oleje motoru mérkou.

6. Kapalinu v chladicim systému udrZujte pfi jizdé na 76 °C az 90 °C.

7. K pohonu ufivejte pouze sedimentovanou naftu.

8. Mazani, udrzbu a vymény oleje provad&jte podle IhGt uvedenych v tabulce.
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SKLOPNA KABINA RIDICE

Sklopné provedeni kabiny umoZiuje u’iivatel’fm? vozid’eleI’AZ dokf)n’al)"vp’ﬁ-
stup k motoru a k nékterym podvozkovym orgéntim. Sklapéni se prov’adl rugnim
hydraulickym Zerpadlem a jednim hydraulickym vélcem. V provozni poloze je
kabina dvakrat zajisténa. el bsi ( i
Proti pevné budce ma sklopné budka zv&ten vnitFni prostor, coz umoZnilo
montaZ dvou laZek nad sebou. Provedeni budky spliiuje ergonomické poiadavk):
na pracovi3té FidiZe a respektuje néroéné,podminky provozu vpzidel. F:ohodll
posadky umoZiiuji dvé& sedadla odpérovana vzduchovymi vinovci. Snadna .ci?s.a-
Yitelnost viech ovladacich prvka vozidla jakoZ i pFestavitelnost volantu zajistuje
pohodli p¥i obsluze pro Fidi¢e rozdilné hmotnosti a Yelikost'i. i /
Kabina je vybavena lehatky nad sebou pFi zadni sténé. Horni Iehatkvo je sklopné
a v této poloze se da zajistit na zadni sténé. Kazdé lehatko je osvétleno samo-
statn& ovladanymi svétly. Cely prostor lehdtek je zateplen vyplnémi. Kabinu je
mo¥no zatemnit odpinacim zivésem pres Zelni okno a dvefe. K vybavé budky
patii Satnik pro obleky a brasna na pracovni odév. bich 400 03 000
Kabina je opatfena protihlukovou a tepelnou izolaci, vytdp&ni zajiStuji dvé&
samostatna vodni topeni. Nad elnim oknem je nosi¢ drobnych zavazadel se
zabudovanym autoradiem. Na kapotg je skfiiika pro pfedméty osobni potieby
s odklapé&ci deskou pro stolovani. Uvnitf je umisténa trezorova skfifiika.

Dvefe

Dvefe kabiny FidiZe jsou jednokfidlové, zavéSené na dvou zévésech ve sméru
jizdy. Zavésy a zimky se promazévaji po ujeti kaZdych 60 000 km motorovym
olejem.

4
LN /
ol
! il o 2
3 R '/
\\ 7 ,// . h ’
i vk 7
= ) 6" ¥
1| — L
.
8
i ==
5
———— ~9
[ m— >
—
obr. 4
Levé dvefe kabiny Fidice 302-008/1 7

1 -zimek, 2 - ovladaci packa zamku dvefi, 3 - klika spoustéce okna, 4 - uzavér vétraciho okéf'xka,
5 - madlo dvefi, 6 - pojistka zamku, 7 - zivés dveff, 8 - dve¥ni spinat svétla v kabing, 9 - tahlo
zarazky, 10 - popelnik
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PRACOVISTE RIDICE
7 1 3
] 7 1

N
S

obr. 5

1 :pavnoel pr’l'SEl:‘O]fl, 2 - panel ovladaci, 3 - prepinal smérovych svétel a hlavnich svétel, 4 - spina¢
sterac’u aﬂlvc?stnkovace, 5 - sk¥ifi centraly elektroinstalace, 6 - spina¢ varovnych svétél 7 -Pof :
kovaci riZice g&en dvefi, 8 - madlo, 9 - Fadici paka (véetn& ovladani rychlob&hu nebo r’edukceu)-
10 - spinacf skiifika se zimkem Fizeni, 11 - utahovaci matice mechanismu p¥estavovani volantu,

12 - skfifika, 13 - tlagitko Zhavicich svicek Y

PANEL PRISTROJU

b, Vi g

i e b

M,ﬂ

obr. 6
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TACHOGRAF

Tachograf je v podstat& kombinovany kontrolni a registracni pfistroj obsahujici
rychlomé&r, hodiny, pogital kilc’>m’etrﬂ a'registraE’m' zafizeni. ’
Registragni zafizeni zaznamenavd na zdznamovém kotouli ujeté kilometry,
jizdu a stani vozidla, okamZitou rychlost v zdvislosti na &ase, jakoZ i kazdé
otevieni a zavieni pFistroje.

Pokyny pro sprévnou obsluhu, vym&nu zdznamovych kotou& a jejich vyhodno-
ceni jsou uvedeny v navodu k obsluze tohoto pfistroje, ktery je u kazdého
vozidla vybaveného tachografem.

Po ujeti kazdych 30 000 km se motorovym olejem namaZe ohebny h¥idel ndhonu
tachografu nebo rychloméru, jakoZ i nahon otdtkoméru.

TLAKOMER OLEJE A SIGNALIZACE NiZKEHO TLAKU OLEJE

Tlakom&r oleje je umist&n na panelu pfistrojd. SlouZi ke kontrole tlaku oleje
za provozu motoru. Tlak mazaciho oleje v provoznich otagkach 1 400 aZ 2 000/
[min. musi mit hodnotu min. 400 kPa. Havarijni pokles tlaku oleje a nedosta-
teény tlak oleje ve volnob&Znych otakich motoru kontroluje spina kontroly
mazani, ktery zapina kontrolni svitilnu.

Spinat kontroly mazani je v misté, kde prochdzi kanal privadgjici olej od konce
klikového h¥idele k vagkovému h¥ideli. Je to zadni horni &ast bloku viélci, kde
je napojena trubka pro tlakové mazdni kompresoru. Spina& kontroly mazéni
je sepnut od 0 kPa do 60 aZ 100 kPa. PFi sepnutém spinaci kontroly mazéni (je-li
elektricky okruh vozidla pod proudem) je v Cinnosti i kontrolni svitilna.

Pfed spuiténim motoru odstaveného vozidla se kli¢ckem spinaci sk¥ifiky zapoji
elektricky okruh vozidla, pFidemzZ se uvede do &innosti i kontrolni svitilna.
Kratce po spufténi motoru by kontrolni svitilna méla zhasnout. Kontrolni
svitilna nesmi trvale svitit po dosaZeni volnob&znych otd&ek motoru. V pfipadé,
Ye se kontrolni svitilna rozsviti za chodu motoru, signalizuje to havarijni pokles
tlaku oleje! V t&chto pripadech je nutno motor neprodlené zastavit a odstranit
pri€iny sniZeného tlaku oleje.

<

1 - tachograf nebo rychlomér, 2 - tlakomér oleje, 3 - tlakomér vzduchu, 4 - ota¢komér, 5 - teplo-
mér, 6 - kontrolni svitilna svétle &ervena — tlak mazaciho oleje v motoru, 7 - kontrolni svitilna
oranzova — stav paliva, 8 - kontrolni svitilna svétle cervend — tlak vzduchu 65 %, 9 - kontrolni
svitilna svétle gervend — tlak vzduchu 90 %, 10 - kontrolni svitilna bild — podtlak sani motoru,
11 - kontrolni svitilna zeleni — uzavérka diferencilu zadni népravy, 12 - kontrolni svitilna
Cervend — zajisténi sklopné budky, 13 - kontrolni svitilna zelend — smérova svétla sélo vo-
zidla (bez navésu), 14 - kontrolni svitilna zelend — smérova svétla jizdni soupravy (tahale
s névésem), 15 - kontrolni svitilna tmavé cervend — nabijeni akumulatori, 16 - kontrolni
sVitilna modra — délkova svétla, 17 - kontrolni svitilna - zétka, 18 - kontrolni svitilna zelend
— svétla do mlhy, 19 - kontrolni svitilna Zlutd — zpétny svétlomet, 20 - kontrolni svitilna
tmavé &ervend — varovna svétla, 21 - kontrolni svitilna Zlutd — redukce prevodovky 9 P 140
(neni zapojena) nebo zitka
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TLAKOMER VZDUCHU A KONTROLNI SVITILNA @
TLAKU PROVOZNIi A PARKOVACIi BRZDY o

Tlakemé’r vzduchu je umist&n na panelu pFistroji. PFi chodu motoru je udrzovan
§druzeny[n regulétorem tlaku provozni tlak 800 kPa. PFi poklesu tlaku je nutno
|hr'1ec! nalézt zdvadu a odstranit ji. Kontrolu tlaku vzduchu provedte pied kazdym
vyjetim nebo po delSim sténi vozidla. Po ujeti kaZdych 7 500 km je nutno pro-
vést 'kont,ro.lu tésnosti spoji vzduchového potrubi, aby nedochizelo k neZ:-
dol‘l'CI'mu Uniku vzduchu ve spojich. Nevyjizd&jte p¥i niZzsim tlaku vzduchu
;ﬁ:vfz:.?ob.:-t dZO kIPa, tz_n.t pokud sviti kontrolni svitilna hlidate tlaku
Z nou intenzit é Zeni i

2 i POklean. ou svétla. Po dosaZeni 520 4- 20 kPa inten-
Kontrolni svitilna hlidage tlaku okruhu parkovaci brzdy je umisté

pFEstrojl? se symbolem 90 9. PF¥i poklesuptlaku vzducho},e]mu :;Zt(;;?) r:‘; ggnlfll’:
zalne svitit plnou intenzitou svétla. Je nutné zaé&it kontrolovat tlak vzduchu

na tlakoméru, protoZe pfi tlaku vzd &
n: uchu 420 kPa zagne brzdit pruZinova
&ast brzdovych vélct zadni népravy. i

28

KONTROLNI SVITILNY NA PANELU PRISTROJU

Rozmisténi kontrolnich svitilen na panelu pfistrojd je patrno z obr. 6.
Kontrolni svitilny jsou opatieny grafickymi symboly, které odpovidaji mezi-
nirodnim zvyklostem a doporugeni ISO.

— signalizace minimélnfho tlaku oleje v motoru p¥i volnob&Znych otatkich

— signalizace 65 % tlaku vzduchu v brzdovém systému vozidla, tj.
minimélni tlak vzduchu, p¥i kterém je provozni brzda schopna plného
Géinného brzdéni. Hodnota tohoto tlaku je 520 + 20 kPa a pFi poklesu
tlaku pod ni zaéne kontrolni svitilna svitit plnou intenzitou

— signalizace 90% tlaku vzduchu v brzdovém systému vozidla, tj. tlak
vzduchu, pfi kterém parkovaci brzda zaru¢ené odbrzdi vozidlo. Hodnota
tohoto tlaku je 720 X 20 kPa a pfi poklesu tlaku pod ni zatne kontrolni
svitilna svitit plnou intenzitou

— signalizace zajist&ni sklopné budky. Kontrolni svitilna sviti plnou
intenzitou kdyZ budka neni v zdkladni poloze a nenf fadné zajisténa.
Po spravném zajist&ni kontrolni svitilna zhasne

— signalizace nabijeni akumulatord alterndtorem. PFi spravné sefizené
nabijeci soupravé zagne nabijeni p¥i volnobéhu, tj. asi p¥i 650 ot/min.
motoru. Kontrolni svitilna pfi nabijeni zhasne

— signalizace zapnutych varovnych svétel. Kontrolni svitilna pFi zapnutych
varovnych svétlech trvale sviti

cervena

— signalizace stavu paliva v nadrZich. Asi pii 60 | paliva v nadrizi sviti

oranzova e 2 5
kontrolni svitilna plnou intenzitou

— signalizace zapnutého zpétného svétlometu. PFi zapnutém zpétném

Zluta > i . ; :
svétlometu kontrolni svitilna sviti plnou intenzitou

bila — signalizace podtlaku sini motoru. P¥i zane$eném nebo milo prichodném
Zistici vzduchu motoru kontrolni svitilna bud prosvécuje nebo trvale svit

— signalizace uzavérky diferencialu zadni napravy. PFi zapnuté uzivérce
kontrolni svitilna sviti, vyFazenim z &nnosti kontrolni svitilna zhasne

— signalizace zapnutych svétel do mlhy. PFi zapnutych svétlech do mihy
kontrolni svitilna sviti, vypnutim svétel do mlhy kontrolnf svitilna zhasne

— signalizace funkce smé&rovych svétel sélo vozidla (bez navésu nebo
privésu). Cinnost smérovych svétel je signalizovana preruSovanym
svétlem kontrolni svitilny. V pFipadé poruchy jednoho smérového svétla
kontrolni svitilna pFestane svitit

— signalizace funkce smérovych svétel jizdni soupravy (taZné vozidlo
s navésem nebo pFivésem). Cinnost smérovych sv&tel soupravy je
signalizovina prerusovanym svétlem kontrolni svitilny. V pFipadé
poruchy jednoho smérového svétla piestane kontrolni svitilna svitit.
Dojde-li k poruseni jest& druhého sm&rového svétla, pFestane svitit
i kontrolni svitilna smérovych svétel sélo vozidla
Podminkou pro spravnou funkei signalizace poruchy smérovych svétel je
bezpodmine&n& dodr¥eni predepsaného pottu Zirovek ve smérovych
svétlech, jakoZ i jejich pFikon po 21 W

zelend

modra — signalizace zapnutych dalkovych syétel
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PANEL OVLADACU

Panel ovladadd je umist&n po pravé strané vedle panelu pfistrojd. Jsou na n&m
zabudovény spinafe a Gplnd kulisa ovlddini topeni. VSechny ovlada&e jsou
v operacnim dosahu Fidie a jsou opatfeny grafickymi symboly.

obr.7
Panel ovlada&i

1 - spinaci sk¥iiika svétel s polohami: vypnuto, zapnut pozi&ni svétla, zapnuta hlavni svétla
2 - zasouvaci spinag osvétleni v budce, 3 - zasouvaci spina¢ svétel do mlhy, 4 - spinag levého
topeni s polohami: vypnuto, zapnuty plny vykon, zapnuty snizeny vykon, 5 - spina& pravého
topeni s polohami: vypnuto, zapnuty plny vykon, zapnuty snizeny vykon, 6 - intervalovy spinag
stéracii (cyklovat), 7 a 8 - patka ovladani klimatizace — vytap&ni budky, modrs Sipka nahoru
(zavieno) a Eervend Sipka dolii (otevFeno), (ovladani ventild pFivodu vody od motoru), 9 - packa
ovladani klimatizace — ofukovéni &elniho skla, ¢erné Sipka nahoru (zavieno) a bila Sipka dold
(otevieno), 10 - pa&ka ovladéni klimatizace — ptivod vzduchu k nohim posidky, &erna §ipka
nahoru (zavi‘eno) a bild Sipka dold (otevieno)

CENTRALA ELEKTROINSTALACE

Po pravé stran& predniho panelu je umist&na centrala el. instalace, kters v sobé
soustieduje viechny zabezpefovaci prvky, pojistky, polovodiovy reguldtor
napéti a elektronicky pFerufovag sm&rovych sv&tel. Centrila je pFistupnd po
odklopeni dviFek (obr. 9). Na dviikich je z vnit¥nf strany umistén Stitek, na
kterém je grafickymi symboly vyznafeno uréeni jednotlivych relé a pojistek.
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obr. 8

Stitek centraly elektroinstalace

Pojistky jsou osmiampérové a jsou umist&ny po Sesti ve dvou’ po\j{i’svt&ovych

sk¥ifikach 11. Pojistky jsou pFistupny po sejmuti V|c.l‘<’a p,oustkoYe skFin Y- L

Nad pojistkovymi skfiiikami je upevnén polovodiCovy reguldtor napéti
T T stel 13.

a elektronicky preruova& smérovych svétel ; P i+ Futly,

Elektromagnetické relé, kterd jsou v centréle, maji nésledujici rozmisténi

a funkce:

Horni fada z leva do prava:

1 — rozpinaci relé nabijeciho
okruhu

2 — spinaci relé smé&rovych
svétel — leva strana

3 — spinaci relé smérovych
svétel — prava strana

4 — spinaci relé varovnych
svétel

5 — spinaci relé stropniho
svétla

Spodni Fada z leva do prava:

6 — spinaci relé dalkovych

svétel

7 — spinaci relé tlumenych
svétel

8 — spinaci relé sv&tel do mlhy 302009

obr. 9
Centréla elektroinstalace vozidla
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zAngENi ELEKTRONICKEHO PRERUSOVACE SMEROVYCH
SVETEL

B x21W)

oznaceni zastrky
|—— oznaceni na pFeruSovadi

SPINACI SKRINKA SE ZAMKEM RiZENI

302-004

obr. 10

Spinaci skfiiika je umist&na po pravé strang sloupku
obvodi elektrické instalace na vozidle. Sk¥itika ma
tyto funkce:

Fizeni a slouZi ke spinani
Vv jednotlivych polohich

0 — funkce vyFazeny

| — zapnuty pfFivod proudu pro viechny spotfebige vozidla
] — spousténi motoru

STOP

— poloha pro vyjmuti kli¢e a funkce zdmku Fizeni (po vyjmuti klie).
Soucasné uvedena do funkce svorka P, &m¥ se elektromagnetickym

ventilem uzavi‘e pFivod paliva na vst¥ikovacim Cerpadle a uzavie se
motorova brzda

PFi odemykani Fizeni se kli¢ vsune do skfifiky a pootodi se s nim na znak

»0%. Je-li pooto&eni kli€em obtiZné, natoéi se volant do takové polohy, kdy se
uvolni zdmek.

Zamykani Fizeni se provede pootoéenim klice z polohy ,,0“ na znak STOP.
V této poloze se kli¢ vytihne a volantem se pootodi tak, a¥ zimek zaskodi.
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1 C3  neni zapojen

2 30b  svorka 30/51 levého i pravého elektromagnetického spinaciho reli P
3 C2  kontrolni svitilna sm&rovych svétel (vozidlo s pFipojnym vozidlem)

4 C  kontrolni svitilna sm&rovych svétel taZného vozidla (sdlo)

5 B svorka 85 levého elektromagnetického spinaciho relé

6 A svorka 85 pravého elektromagnetického spinaciho relé

7 49a  svorka 86 levého i pravého elektromagnetického spinaciho relé

8 49  napéjeni pFerusovade

; g vy iy i K
i § ootolenim kliée ve spinaci skf¥ifice na zna
£t&ni motoru se provadi pootocen i e k
SE?USSte:;%’téE’: se todi po dobu drZeni kli¢e v této poloze. Po uvovlnen‘f' se k‘ll|.c
o gt?icky pootogi na znak ,,1“. Doba spousté&ni motoru by neme‘llz.l prekro;n
aSUt:? Nenasko@i-li motor do té doby, je tfeba spousteni pierusit nd? d?d'l‘l’
'sin;élné 10 sekund a spousténi opakovat. Pro opakgvgm -stalltu uvevtke |;
mlnznak 0% a znovu spoustéjte. PFed opétnym spousterlmj je tieba vye atv:, aZ
nast:orek"spou‘s'tc‘éée se GpIn& vysune ze zubl v&nce setrvacmku' a zastavi. Opvetrle
s;oule.'tém’ motoru pfed zastavenim pastorku zpiisobuje ulamovéni zubd spoustéce
i vénce setrvacniku. i
Pfi kazdém spousténi motoru je tfeba vySlipnout sPo]ku. Nepor:larld-ll se po
nékolikerém spousténi pFivést motor do cho\c{iu, je treb.a h!fedat zdva ’UIZ;:'\O:
toru. Upozorn&ni. Aby bylo moZno spoustét motor i pri skloperlg abiné
(pFi 4drzbg, opravich apod.), je pro tento Géel na motloru k— na d‘l:tzéa;eu mezi
o i S Wi uitste.
druhou a t¥eti hlavou valct — namontované pfidavné tlalitko spo

OVLADANI PRIDAVACE PALIVA

P¥idava¢ paliva je ovlidan z pracovist& i‘idi&e. Jevumis.tén na panelu c5::od‘!.ahy p:?
pravé stran& sedadla fidi¢e (obr. 15). PFidaval pallvavsg uvede do SlnnOT’I
zatlagenim tahla dalkového ovladani pridavace. vaozorm’ueme na to, Ze ovla-
dani pFidavaZe paliva uvedenym zpisobem je pFechodné a plati probmotcir):
s pretlakovym korektorem, tj. MS 637, 63?, 6@ a 640F. Prci.motory ez pre
tlakového korektoru, tj. M3 636 se pridavat paliva uvede’do Cinnosti vytaZenim
tahla dilkového ovlidani. Po chvili b&hu motoru se tahlo vriti do zékladni
polohy.

TLACITKO ZHAVICICH SVIiCEK

Motory s turbodmychadlem maji pro usnadnéni zimniho startu zvamon:iove;\ny
v plnicim potrubi Zhavici svi¢ky (1 nebo 2, dle typu'mo.toru) pro ohrev \7: F?c u(i
Jsou napdjeny proudem z akumulitorovych baterii o mtegznte asi 50 A. riu
se spind stykacem umisténym na drZiku u motoru. S‘t'ykac se uvede dc?"fun %e
stla€enim tla&itka, které je umist&no po levé strand ved'le panelu pfistroja.
Pokyny pro spravnou obsluhu jsou uvedeny ve stati Zimni start motoru.

SPINAC VAROVNYCH SVETEL

Po levé stran& vedle panelu pFistroji je umistén spinad varoyn)"sh svétel (‘fb'"-
11). Otoenim spinate vpravo zagnou blikat viechna smérové s\{'etla na vozndle:
PO levé i pravé stran& souasnd. Toto je signalizovino pi‘islusn'ou 'k.ontr_olm
svitilnou na panelu pFistroji (obr. 6 pol. 20). Spina i kontrolni svitilna jsou
opatfeny grafickym symbolem — trojthelnikem.

Upozorﬁujeme na to, Ze varovna svétla je moZno pouZivat jen v souladu s do-
Pravnimi pfedpisy. ’
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obr. 11
Spinac varovnych svétel

PREPINAC SMEROVYCH A HLAVNICH SVETEL

obr. 12

PFepina umistény po levé strané sloupku volantu sdruZuje vice funkei. Jt
uren pro prepinani smérovych svétel, hlavnich svétel a ke spinani akustické
a svételné houkatky. Pika pFepinale je z &erného plastického materislu a mi
z horni strany bile vybarvené standardni symboly pro funkce, které ovlida.

Smérova svétla vpravo se uvedou do Zinnosti vyklopenim patky prepinact
smérem k Celnimu oknu. Levd sm&rova svétla se zapinaji vyklopenim packy
pFepinace smérem k Fidi&i.

Hlavni svétla, tj. dilkova a tlumena je moZno prepinat tehdy, jestliZe spinad
skfifika svétel na panelu ovladait je pFepnuta do polohy hlavnich svétel. Tlv
mend sv&tla sviti je-li tykadlovy pFepinaZ ve stfedni poloze. Presunutim packy
pFepinate dolii ve sm&ru h¥idele volantu se zapnou déilkova svétla.

Svételnd houkatka sviti, pFitihne-li se patka prepinate smérem nahoru, t}
k vénci volantu.

Akusticka houkatka houks, stlati-li se pagka prepinae k hfideli volantu.
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sPINAC STERACU A OSTRIKOVACE

ina& umistény po pravé strané sloupku volantu slouZi k zapinéni ’dvourychlc_)'slt-
S?}:na:céraée a ostfikovate. Paka pFepinale je z éerného plastického rr’latelrllz u
mm‘; 2 horni strany bile vybarvené standardni symboly pro funkce, které ovlada.
a

obr. 13

V poloze ,,0“ jsou stérale vypnuty. V poloze ,1* je zapnut nepretrzcl:tz' poma!y
chod stérage a v poloze ,2* nepfetrZity chod rychly: v po'loz:e »C" pracuje
stéral pFeruSované v zévislosti na &innosti intervalového spinale stérac (viz

samostatna stat).

INTERVALOVY SPINACE STERACU — CYKLOVAC

Cyklovag je umist&n na panelu ovladaéﬁ Sobr. 7 po!. 6). Ma tfi ttx?Ioth)':’;:::l;‘e
dovoluji nastavit pFeruSovany chod st&raCe v pevné stanovenych Inter iy
Spinaé v ka¥dém cyklu zapne, stéra& provede jeden zdvih, vypne a zas
stirdtko v krajni poloze.

Polohy cyklovaée:

I pomalé cykly — 5 cyklii za minutu, tj. 12 sec. na cykl

Il stFedni cykly — 10 cyklé za minutu, tj. 6 sec. na cykl
I rychlé cykly — 25 cykla za minutu, tj. 2,4 sec. na cykl
PFi vym&n& nebo po opravé je pfi zapojovani bezpodminetné nutné dod?gf
polaritu nap&ti. PFi nespravné polarité dojde k okamZitému zni€eni polovodicd
a poskozeni kondenzatord.

ELEKTRICKY OSTRIKOVAE CELNICH SKEL

Aby byl zaji¥t&n max. vyhled FidiZe z kabiny vozu, je montovén u vozidel ostfi-
kovag &elnich skel, ktery umotZiiuje udrZovat skla v naprosté cnstovte.”
Ovlddani ostfikovae se providi stlatenim patky pFepinale stératd smérem
k h¥ideli volantu.
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Elektricky ostfikova& mé dostatecné velky vykon. Provozni elektricky pfiko,
je maximéln& 50 W a Cerpadlo davad minimélni vykon 15 cm3/sec. kapaliny py
tlaku 100 kPa. OstFikovaé nechivejte v provozu jen po dobu nezbytn& nutno,
pro omyvani skel. Cerpadlo pfi provoznim pFetiZeni miZe byt v chodu max;
méln€ na dobu 2 minuty. Nezat&Zujte viak Eerpadlo déle neZ 20 sekund. Dok,
chodu suchého &erpadla naprézdno nesmi piekrodit dobu 30 sekund.

ostfikovae. V zimnim obdobi musi byt pouZito vhodné nemrznouci smg
v koncentraci dle nivodu vyrobce pFipravku. Napln&nou nidobku uzav¥et
zaSroubovanim vitka s hadi¢kou. Po uvedeni Eerpadla do chodu zaZne kapalin;
priblizn& po 10 sekundach st¥ikat z trysek.

PFed obdobim ve kterém se intenzivn& pouZiva ostfikovale provedte kontroly
spravného upevnéni novoplastovych hadiZek na vyvodech. Soutasné progistét:
otvory trysek od vodniho kamene a pFesv&dite se, zda trysky jsou spravn:
nastaveny. Paprsky vystfikované kapaliny by mé&ly svirat vzijemny thel 10 aj
20°, pfi¢emz jeden paprsek by m&l dosahovat na horni polovinu stirané plochy
a druhy na spodni. Sefizeni trysky se provede jehlou nebo ocelovym dritem
o maximélnim prdméru 0,8 mm. Doporuéujeme ové&fFit si spravné sefizeni trysek
za jizdy vozidla.

TEPLOVODNI TOPENI

Vytépeni kabiny zajistuji dvé& samostatni teplovodni topeni napdjena teplou
vodou z chladiciho systému motoru. KaZdé z topeni ma vlastni topné téleso,
které se sklddd ze dvou vodnich komor navzijem propojenych chladicimi
trubkami, na které jsou nasunuty pro zvétSeni vyménné plochy chladici plechy.
Radidlni ventilétor pohan&ny elektromotorem nasava &erstvy vzduch, dopravuje
ho do skF¥in& topeni a odtud pak jednotlivymi vydechy do vytip&ného prostoru.
Mnoistvi vzduchu je moZné regulovat zmé&nou otiZek elektromotoru ventil-
toru, ktery je dvourychlostni. Déle Ize mnoZstvi teplého vzduchu plynule regu-
lovat ovlddacimi patkami umist&nymi na panelu ovladai (obr. 7). Packou tfetf
zleva je ovlidino ofukovani Eelniho skla a patkou nejvice vpravo se ovlddé
pfivod vzduchu k nohdm posidky. Ob& ovlddaci pagky jsou opatieny barevnymi
Sipkami — Cernd smé&rem nahoru (zavieno) a bild sm&rem dold (otevieno).
Zbyvajicimi dvéma patkami se ovladaji vodni ventily, které oteviraji nebo
zaviraji pFivod vody od motoru a Sipky na nich jsou vybarveny mod¥e a &ervené.
Elektromotory obou teplovodnich topeni se uvadéji v &innost pFepinadi umisté-
nymi na panelu ovladagi. Prepinae jsou opatFeny grafickymi symboly a jsou
tFipolohové — vypnuto, plny vykon a sniZeny vykon. Kazdé topeni ma svij
vlastni pfepinat.

Teplovodni topeni vyZaduje béhem provozu neniro€nou Gdribu. PFi b&zné
4drzbé& vozidla se provede kontrola t&snosti spojii v okruhu proudéni kapaliny.
Po kazdych 1 000 provoznich hodindch je tieba domazat lo¥iska elektromotoru
péti kapkami oleje OT-T4C. Toto je moZné po vymontovéni motoru z dr¥iku.
Mazini se provede zevn& obou konc h¥idele v mist& lo¥isek. P¥i této demontaZi
se piekontroluji uhlikové kartite, které musi byt ve svém vedeni lehce po-
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suvné, ale nes
admé&rné opotre
tatoru zda je §isty,
komutator poskozen ne . Ay
i topeni prepnéte elektromotor nejprve na plny vykon p

Fepnout na sniZeny vykon.

P¥i spoustén
Nadobka o obsahu 5 litrd se pini vodou nebo provozni kapalinou uréenou pr, 1 minute Ize p

m&ji byt pFilis volné. Znevéi’Eténé uh’likyvje nutnolv?'éistittbeni;nmeum-
tFebené uhliky se vymé&ni za nové. Prekontroluje se stav ;
neni-li mastny od tuku nebo zda nema °Pa|eQ3 mista. Je-li
bo pfili§ opotieben, je nutno rotor vymenit.

z

N T

o e i

obr. 14
T&lesa teplovodniho topeni

302-011/1

VZDUCHOTLAKOVA HOUKACKA

Vzduchotlakova houkagka je ovlddana vzduchovym ventilem, ktery je umiste..
na podlaze po levé stran& vedle pedalu spojky.

ODLEHCOVACIi BRZDA

Odleh&ovaci brzda uzavira vyfukové potrubi rr'\otoi'uv.a soucaf.nean::dnz;lr:}/:;
Je ovladana elektropneumatickym ventilem, lehoz Smn:sgljewgl.zvz
spinaem umist&nym na podlaze kabiny po levé strane sedadla ricice.

PARKOVACI BRZDA

Parkovaci brzda je ovlddana ruénim brzdovym ventiler,n um|stenym’ na panelu
podlahy kabiny Fidi¢e (obr. 15, pol. 5). Pfesunutim pakz' do ’ho:‘m p’olo y sae
odpousti vzduch z pruZinové &sti akumulagnich brzdovych vélci a tim se za-
brzdi kola zadni népravy i p¥ipojné vozidlo. B £ GInen
Je-li péka ruéniho ventilu ve spodni poloze, jsou kola zaf:lnl naptavvx a pfipojné
vozidlo zabrzd&ny. Konstrukce ruéniho brzdového ventllvu umoZiiuje postupné
PFibrzdovani vozidla mezi polohami odbrzd&no a zabrzd&no.
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Z polohy zabrzdéno Ize ruéni piku povytaZenim a pFemist&nim vzad nastay, pRESTAVITELNY VOLANT

do kontrolni polohy, ve které brzdi jen taZné vozidlo. Z této polohy se pij
vrati automaticky do polohy zabrzdéno silou pruziny.

REGULACE OTACEK VOLNOBEHU

Regulace otd€ek volnob&hu se provadi vysunutim a pooto&enim rukojeti tih}
(obr. 15, Sipka 1) umist&ného na panelu podlahy po pravé strané sedadla Fidig

Zvyseni otagek volnobé&hu:

pedal akcelerace se seSlipne, tim se uvolni lanko bowdenu, rukojet tihla
vysune a pooto&i vpravo a zasune do zéFezu v matici.

SniZeni otdaek volnobéhu:

provadi se obdobnym zpisobem, rukojet se pooto&i doleva.
Spravné& nastavené oticky volnob&hu maji mit hodnotu 650 1/min.

|
f >

|302-0271 )

— . —————— 1\
obr. 15
Panel podlahy

1 - regulace otdtek volnob&hu, 2 - ovladaci kohout uzivérky diferencialu, 3 - koletko regulace
clony chladi€e, 5 - ventil parkovaci brzdy, 6 - vzduchova pfipojka pro odpruZené sedadlo,
7 - pridavag paliva

UZAVERKA DIFERENCIALU

Ovladani uzavérky diferencidlu je vzduchové. Ovlédaci kohout je umist&n na
panelu podlahy po pravé stran& sedadla fidiée (obr. 15 Sipka 2). PFi vypnuté
uzévérce je pétka kohoutu uzavérky v poloze 1, pfi zapnuté uzévérce v poloze 2.
Ob& polohy jsou vyznafeny na Stitku. UzavFeny diferenciédl signalizuje zelens
kontrolni svitilna na panelu pFistroja.

Uzdvérky diferencidlu pouZivejte jen k zamezeni prokluzovani kol na kluzké

vozovce nebo t&Zkém terénu. Jizda se zapnutou uzév&rkou na suché silnici je
nepfipustna.
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obr. 16

) y UL By A
Pro vy&i pohodli Fidice je volant vozidla prestaw’telny. frlfstavenlnote EE i
roveditelné po uvoln&ni riZice umist&né na levé strane r’x'tl:j Séazdklénéc
50|antem (obr. 16). Uvoln&ny volant Ize pak snadno prestawt’vg'ls ovc"eb it
od Fidige dopFedu nebo pFiklanét k nému. Volant nastaveny dle potreby
se ve své poloze zajisti op&tnym utazenim ruzice. B AL iohatie
Krajni polohy pro pfestaveni volantu jsou voleny tak, aby Tl s gy
situace dostatek mista pro ruce mezi volantem a ostatnimi izky
vozidla. i) 1 o Ly
Posuvni €st drazkovani h¥idele volantu se promazava mazaci hlavici po uj
kazdych 7 500 km mazacim tukem A 00.

PEDALY

. A . ; im va ktery je propojen s na-
Pedal spojky je mechanicky spojen s hlavnim V'f\’lcem, : oL ;
drzkou Ea;agnly a vzduchokapalinovym posilovacem spojky. Nadrzka kapaliny
je umisté&na pod maskou chladice. AN s Bl :
jCelkove'l néprﬁ brzdové kapaliny SYN'I;lOL. HD 205 do nadrzky je asi 0,5 litru.
Kontrola a pfipadné dopln&ni se provadi ennc. Sy veott k.
PFi p‘r‘echodpu ':13 jiny druh brzdové kapaliny je P”PUSt“e7£';e"'Dso_tl’_r3Zd§g££;
kapalinami, které odpovidaji norm& ISO DIS 4925, SAE J 1 l_a ol <l
miseni t&chto kapalin neni nikterak omezen. Brzdc?'vvavkapif’lna" IS( byd e
po dvou a¥ t¥ech letech nebo tehdy, byl-li testem Zjistén jeji nizky bo ’
coZ sv&d&i o pFitomnosti vody v kapaliné.

Pedél provozni brzdy ovlada piimo dvouokruhovy pedalovy brzdi¢ namon-
tovany na podlaze.

A i idaci pad regula-
Pedail akcelerace je mechanickymi pievody spojen s ovladaci packou reg
toru vstfikovaciho &erpadla.
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obr. 17
Prostor pod maskou chladige

SEDADLO RIDICE A SPOLUJEZDCE

obr. 18

1 - regulace skldp&ni opéry, 2 - regulace podéiného posuvu, 3 - re
paka, 5 - regulacni $roub tuhosti, 6 - tlumi& péroviénf, 7 - vzducho
9 - opéra, 10 - sedik

gulace naklap&ni, 4 - regulaénf
vy ventil, 8 - pryZovy vinovec,

Odpruzené sedadlo slouzi k
umoZiiuje nastaveni do vsech
mickych zdsad a vyhovuje Fidi

pohodinému sezeni za jizdy. Provedeni sedadla
poloh dle potfeby Fidice. Je Fe¥eno dle anato-
€im a spolujezdcm viech rozm&rd a hmotnosti.
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Sefizeni sedadla

i opéry:

1. Nastaveni sklonu Y ; Adly "

a) rozsah nastaveni — plynule sefiditelny od svislé osy dopFedu 15°, dozadu

850; Iy r o e vz 5 s

b) zpliisob nastaveni — provadi se otalenim riZice z umélé hmoty po jedné
strané sedadla. Opé&ra je v kaZdé poloze samosvorna.

2. Nastaveni podélného posuvu sedacky:

a) rozsah nastaveni — 147 mm; , ’

b) poget poloh — 8 poloh (zdkladni, 4 vpref], 3 v'zad); ‘ b ¢

c) zplsob nastaveni — provadi se v§t|a§en|’m paky’ po Ie\jfa strang sedacky
smérem dolti, pruZinou je péka pfitlatovéna do zéfezu, &imZ je provedeno
zaji$téni proti samovolnému posuvu.

3. Nastaveni sklonu sedacky:

a) rozsah nastaveni — +3°30, —3°30" od vodorovné polohy;

b) potet poloh — 3 polohy nastaveni +3°30’, 0°, —3°30’; :

c) zpsob nastaveni — provadi se zvednutim paky opati‘er’mé na kon.ci'kouh‘:
smérem nahoru. Tato je umist&na pod zadni &asti sedaku a spo]u]evdve
stavitelnd raminka. Proti samovolnému odjiSténi jsou montovany pruziny.
PFi pFestavovani sklonu sedagky je nutné tuto &iste&n& odlehtit a pfipadné
stladit paku zp&t do potFebné polohy.

4. Nastavenf vysky sedadla:

a) rozsah nastaveni — 80 mm plynule sefiditelny;

b) celkové vertikélni propérovéni 120 mm;

c) zplisob nastaveni — provadi se pomoci regulagniho ventilu a pékového
mechanismu, spojeného s otd€ivou pékou. 4
Tato je umist&na vedle pevného podstavce a otalivym pohybem smérem
doprava vy3ka sedadla se zmenSuje, otd€enim sm&rem doleva se vySka
zv&tiuje. Zakladni poloha na nezatizeném sedadle (geometricky stied cel-
kového zdvihu) se nastavi tak, e paku zaSroubujeme otéenim vpravo
na doraz. Teprve po dal$im otégeni paky doleva regulaéni ventil napousti
vinovec na stanoveny tlak, odovidajici vySce zatiZeni sedadla.

5. Nastaveni pruzenf sedadla:

3) rozsah nastaveni — 50—120 kg plynule sefiditelny;

b) zpisob nastaveni — provédi se stejnou otalivou pékou jako sefizeni vySky
a déle pomoci regulaéniho Sroubu tuhosti, umist&ného v predni &sti
podstavce. Tuhost se zv&tiuje otafenim doprava, otdcenim doleva se

zmen3uje. V p¥ipad& regulace roubem tuhosti je nutné timto manipulovat
v odleh&eném stavu.
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Udriba

Sedadlo_ ne\‘/'yiaduje zvl&stni adribu. Cepy jsou uloZeny v samomaznych pou,
dtech_, je viak nutné kazdého pil roku provést p¥imazini (mazacimi otvory
nékolika kapkami automobilového oleje. TaktéZ pFimaznout otoéni mista regy

latni ty&ky a stavitelného Sroubu tuhosti. Hydraulicky tlumi& nevy¥aduje ¥idn;
udriby. G

SKLAPENI BUDKY

Lyt ]

302-003

obr. 19
Schéma hydraulického zaFizeni pro sklap&ni budky

1 - hydraulicky agregit (nddr%, ruZni Eerpadlo, rozvad&g), 2 - hydraulicky vélec, 3 - uzavirad
ventil, 4 - hadice

;elf hydraulicky systém sklapéni budky se skladé z hydraulického agregitu, co!
je olejové nddr, rutni Eerpadlo a rozvad&, dile z hydraulického skldp&ciho
vilce, uzaviraciho ventilu v kabiné fidi€e, spojovaciho potrubi a pruZnych hadic
Na zadni st&né je rudni paka k ovlddani dvou nezavislych mechanickych zavérd
V soustavé elektroinstalace vozidla je zapojena signalizace nezajiit&né budky.
B&hem Provozu vozidla je nutné, aby oba mechanické uzévéry zajist&ni budky
byly v uzavFené poloze, pfi¢emz kontrolni svitilna na panelu pFistroji nesviti
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Ventil hydraulického sklap&ni budky, ktery je umistén pred sedadlem spolu-
‘ezdce musi byt otevien! Pagka rozvad&Ze na hydraulickém agregatu musi byt
v poloze 2. Nezapomeiite si denné pied zahdjenim provozu toto zkontrolovat,
jinak je moZnost sklopeni budky cizi osobour

p¥ed zvedanim budky si piekontrolujte stav v kabing, zda v ni nejsou volné
poloZené predmaty, které by se mohly pf¥i sklap&ni dit do pohybu, pFipadné&
by mohly poskodit nebo i rozbit pFedni sklo. Budka se sklopi smé&rem dopFedu
o 60°, dbejte proto na to, aby okolo vozidla dopfedu i nahoru bylo pro sklipéni
dostatek prostoru. Vozidlo by mélo stit pokud moZno ve vodorovné poloze
s prednimi koly nasmérovanymi pro pfimou jizdu. Ventil sklépéni, ktery je
v kabin& umistén pred sedadlem spolujezdce uzaviete! Vozidlo zabrzdéte
a paku Fazeni prevodovych stupiiil pFestavte do neutrélni polohy.

P¥i zvedani budky musi byt uvedeny ventil bezpodmine&né uzavien. Picka
na rozvadégi hydraulického agregitu (obr. 20) se pFestavi do polohy ,,1“. Tahem
za paku na zadni pravé sténé budky (obr. 21) se uvolni oba mechanické uzdvéry.
V tomto stavu je moZné zvedat. Z vybavy vozu se pouZije pika k ovladani
ruéniho hydraulického &erpadla. Ru¢nim Eerpanim pomoci paky se budka zacne
zvedat. Po zvednuti o cca 0,1 m paku na zadni st&n& budky pustime (mechanické
uzavéry se jiZ nemohou uzavfit). Zvedani je nutno dokongit aZ do krajni (dora-
zové) polohy, kters je jest& za mistem, kdy t&ZiSt& sklapéné kabiny prekona osu
ota&eni a budka mazZe dojit aZ do krajni polohy.

13

—4

[®RY

A~

302-013/1 /
obr. 20
Hydraulicky agregét sklap&ni budky

1~ adec e
rozvadee, 12 - rugni Eerpadlo, 13 - uzdvér nidrie s mérkou hladiny oleje, 1, 2a 3 - polohy
rozvadéce
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Sklopena budka umotiiuje snadny pfistup k motoru a podvozkovym organg,
pFedni &sti. Lze proto snadno provadét jak b&Znou udribu, tak i nezbyt,
opravy. Zisadn& neni pfipustné providét v tomto stavu jakékoliv opravy ,
zafizeni, které slouZi pro sklapé&ni budky!

Je nepFipustné provadét jakékoliv manipulace pod Zisteéné zvednutq
budkou!

Pfi spousténi budky (vraceni) se patka na rozvad&&i hydraulického agregit
pFestavi do polohy ,,2%. Ruénim &erpénim pomoci péky se budka za&ne vrac
do zdkladni polohy. PFekoné-li t&%ist& budky osu sklapé&ni, zaéne budka svo|
hmotnosti sama klesat i bez ru&niho &erpani. Rychlost klesini se d& ovlivnj
pFestavenim packy na rozvad&&i do vhodné mezipolohy v rozmezi ,2¢ a% ,,1*
Po dosednuti budky se oba haky uzivorovani budky automaticky pFesunou d
uzaviené polohy. lhned po spust&ni budky si prekontrolujte, zda kontroln
svitilna uzdvorovani na panelu pFistrojti nesviti. Soutasn& oteviete vent
sklapéni pred sedadlem spolujezdce.

obr. 21
Ovladéni uzévéra zajist&ni budky

V pFipadg, Ze kontrolni svitilna sviti, nedoslo po spusténi budky k spravném!
zajisténi. Je nutno zjistit pFiinu a zévadu odstranit.

Udrzba. Zafizeni ke sklapéni budky neni nérogné na adrzbu. Po ujeti kazdych
15000 km provedte kontrolu spojd hydraulického okruhu a kontrolu stavt
oleje v nédrZi. Olejova nadrZ je napln&na 1,8 litry oleje OT-H3 nebo OT-H2
Stav hladiny oleje se d4 kontrolovat m&rkou, které je v zitce nidre. Napli
oleje je nutno udrZovat minimaln& na dosah spodniho konce ty&inky ukazatel¢
a maximédln& k horni rysce ukazatele pFi naplnéném vilci. Dopliiovani oleje
(nebo pIn&ni) musi byt providéno pies filtr o filtraZni schopnosti alespof
25 mikrond. Pfitom je tFeba se presv&dcit, zda nalévana kapalina neobsahuij¢
vodu. Uzaviraci Sroubové zitka propojuje &tyFmi odvzdusiiovacimi otvory pro’
stor nddrzky s vn&Sim prostiedim, pFi€emZ prostor zitky kam otvory vydstujh
je vypIn&n plst&nou vlozkou, kterd zabrafiuje vniknuti nelistot do nadrzky:
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obr. 22
Stitek postupu sklép&ni kabiny

Priichodnost odvzdusiiovacich otvorid je nutno kontrolovat pfi kontrole stavu
oleje. Plst&nou vloZku se sitkem Ize ze Sroubové zitky vyjmout a vyprat \j'tecl‘\’-
nickém benzinu. Kontrolu oleje v nidrice je nutno providét i v tom |_:>r|pad.e,
kdy se ve spojich hydraulického vedeni & u pouZitych prvki projevi umk. oleje.
PFi kontrole vySky hladiny oleje v nidr¥ce kontrolovat zérovefi stav ole:|e, zdzf
nedoSlo k vniknuti vody do hydraulického okruhu. V pfipadé, Ze olej ztrati
svoji €irost a zm&ni se v hn&domlé&nou emulzi, je nutno jej vyménit. Kontr9lu
emulzace oleje s vodou je t¥eba provadét pred zimnim obdobim a to nejlépe
po del3i jizd&, kdy dojde k rozmichini vody usazené na dn& nidrZe s olejem;
Obsah vody v oleji by mohl v zimnim obdobi zpiisobit zamrznuti hydraulické
soustavy. Pfi 4drzb& hydraulického systému je nutno namazat &epy pékovebc{
Gstroji mazacim tukem nebo olejem a udrovat tyto spoje spole¢nd s pistnici
a jejim t&€sn&nim v &istém stavu.

Jako néhradni olejova néplii |ze pouZit tyto oleje:
Pro teploty od minus 10 °C do plus 70 °C

olej OT-T3C, OL-N3, OL-J3 a OA-M3AD
Pro teploty od minus 20 °C do plus 70 °C
olej OT-H2

Pro teploty od minus 40

°C do plus 40 °C
olej AMG-10 Wi
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PEVNA KABINA RIDICE PﬁiSTROJOVA DESKA

Provedeni pevné kabiny Fidice je odliSné od provedeni sklopné kabiny pfeq;
viim celkovym usporadanim a vnitFnim i vn&j§im vybavenim. N&které pFistrq
a funkce jsou v3ak stejné, proto nejsou v této kapitole popisoviny. Je to sedaq|
fidice, tachograf, elektricky ostfikova& (obsah nadrzky je 10 litrd), tlakom;
vzduchu, signalizace tlaku provozni a parkovaci brzdy. Kontrola provoznih
tlaku oleje v motoru je stejna jako ve sklopné budce, signalizace nizkého tlak
je vSak akusticka (bzucdkem), nikoliv kontrolni svitilnou.

3 il

VnitFni prostor kabiny Fidie

6

300-037

15 16 177 8 9 10 14 13 18 19 20

obr. 24

1 - tachograf nebo rychlomér, 2 - tlakomér oleje, 3 - tlakomér vzduchu, 4 - teplomér, 5 - oti&-
komér, 6 - kontrolni svitilna zelena nestinéni — smérova svétla sélo vozidla, 7 - kontrolni
svitilna modra — dalkova svétla, 8 - kontrolni svitilna ¢ervenid — nabijeni, 9 - kontrolnf svitilna
Zlutd — palivo, 10 - kontrolni svitilna zelend — uzivérka diferenciilu a podtlak v €istigi vzduchu,
11 - kontrolni svitilna zelen4 nestinéni — smé&rova svétla jizdni soupravy, 12 - kontrolnf svitilna
Cerveni — nestinéni — tlak vzduchu, 13 - zitka, 14 - kontrolni svitilna oranZova — svétla
300-063/t do mlhy, 15 - preklipéci spina& — osvétleni budky, 16 - preklap&ci spinaé topeni, 17 - prekla-

P&ci spinat — neni zapojen, 18 - pieklapéci spina& neni — zapojen; pro SSSR svétla pro oznaeni
obr. 23 taZeni navésu, 19 - preklapéci spinaé — svétla do mlhy, 20 - pieklapéci spinaé — osvétleni
Pohled na predni ast kabiny Fidige pristroji

1 - pFistrojova deska, 2 - pomocni pfistrojova deska, 3 - spinacf skFiiika, 4 - tlagitko spoustéée

5 - spinaci skf¥ifika svétel, 6 - intervalovy spina¢ stéracl a tladitko elektrického ost¥ikovaé :

Celnich skel, 7 - pagka kulisy teplovodniho topeni, 8 - paka ventilagni klapky, 9 - regulact OdliZnost typu 100.491:

clony chladice, 10 - tihlo rozvodu vzduchu, 11 - hubice topeni, 12 - ofukovaci riZice, 13 - z¢ 13 levd — z4tka 13 AN e an¥ova — pomocny pohon

suvka montizni lampy (zespodu panelu), 14 - popelinik, 15 - odkladaci sk¥ifika, 16 - clon) (€erpadio) » prava kontrolni svitilna oran p Y P
proti slunci, 17 - stérale
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POMOCNA PRISTROJOVA DESKA

— signalizace zapnutého pomocného pohonu (Eerpadia)

oraniovd — signalizuje zapnutd svétla do mihy

signalizuje zapnutou uzavérku diferencidlu zadnf napravy a podtiak

zelena v gisti¢i vzduchu

signalizuje zapnutd varovna svétla

4 své s i tivésu nebo nivasu). Cinnos ismérovych

Srova svétla sélo vozidla (bez pivésu ) h

S:%:;f'e signalizovdna prerusovanym svétlem kon.trolni svitilny. V _pi‘ipade
:)oruchly jednoho smérového svétla kontrolni svitilna pFestane svitit.

Smérova svétla jizdnf soupravy (tai.né \(ozidI? s E‘t‘ivés?m nePcla na\{(ese?).l 4
Cinnost smérovych svétel je signalizovana prerusovanym svét| enil< otn r;o’m
svitilny. V pFipad& poruchy jeslnol'{ovsrl'\eroveho sveEIa pFestane lon ro I:Ia o
svitilna svitit. Dojde-li k porusen'i jesté druh'ého sm_erového S\’Ie; a, pies
svitit i kontrolni svitilna smérovych §vetel sélo \’rozidl’a. Podl:'mn’ ou gro
spravnou funkei signalizace port’Jchy |e_be’zpod‘mmsc.ne‘dodréclelr(u pire a~2|:sa;N
ného poétu Zirovek ve smérovych svitilnach, jakoZ i jejich piikon po :

zelend
nestinéna

modra signalizuje zapnuta dalkova svétla

— signalizuje stav paliva v nddrZich paliva. Pi polovicni néPlni pac‘lfze :
zane kontrolni svitilna slab& svitit, plnou intenzitou sviti asi pfi 60
o Zutd paliva v nadrzi

— signalizuje zapnuty zpétny svétlomet

1 - kontrolni svitilna Zlutd — zp&tny svétlomet, 2 - kontrolni svitilna &ervenid — nestin&ni -
hlidag tlaku vzduchu (okruh parkovaci brzdy) 90 %, 3 - kontrolni svitilna zelend — nestin&ni-

zapnutd varovna svétla, 4 - tlakitko spoustae PO]lSTKOVE SKRINKY
: ; By . ; ot i P&t e lFihloy tE Fistroj deskou, ktera se
U vozidel vybavenych piepliiovanym motorem je nad tladitkem spousts Pojistkové skFifiky jsou umist&ny za pomocnou pristrojovou

H T L g i et Cann 5 b i ik i & poji é skFifiky jsou 6pdlové,
druhé tlacitko, které slouZi k zapinani Zhavicich svi¢ek pro zimni start motor: VYkI;P'kPO U"8°X‘e"' Sroubu — viz obr. 26. Ob& pojistkové skFiiiky | P
s pojistkami .

KONTROLNI SVITILNY NA PRiISTROJOVE DESCE

Kontrolni o
svitilna P
signalizuje nabijeni akumulator alternitorem. Pfi spravném sefizeni
Cervend regulacniho relé a alternatoru zacne nabijeni p¥i mirn& zvySeném volnobéhu,
tzn. asi 650 ot./min. motoru. Kontrolka pfi nabijeni zhasne
— umisténa na zikladni pFistrojové desce
signalizuje min. tlak vzduchu 520 4 20 kPa kdy je provozni brzda
schopna Gcinného plného brzdéni. PFi poklesu tlaku pod tuto hodnotu
Eerveni zacne kontrolni svitilna svitit plnou intenzitou svétla
nestinéna
— umisténd na pomocné pFistrojové desce signalizuje pokles tlaku vzduchu
v okruhu parkovaci brzdy. Pfi poklesu tlaku pod 720 + 20 kPa zaéne obr. 26
svitit plnou intenzitou svétla ; S
. Umisténi pojistkovych skFinék
48
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SPINACI SKRiNKA

Spinaci skfifika (obr. 27, Sipka 1) slouZi ke spinani proudu do okruhu elekty
kého zafizeni na vozidle. PFed spust&nim motoru je nutno spinaci kli¢ek zasunq,

b

do skFiiiky v poloze ,,0¢ a poototit do polohy ,,1. Cerveni kontrolnf sviti,

nabijeni se rozsviti.

Napojeni okruhd elektrického zaFizeni na spinaci skifiku je patrno ze schémy

elektrické instalace vozidla.

obr. 27
Umist&ni spinaci skFifiky a spinae varovnych svétel

TLAEITKO SPOUSTECE

Zapinani spoustée se provadi tladitkem spoustsde, které je umisténo na po
mocné pfistrojové desce (obr. 25). Pfi kaZdém spousté&ni motoru je tireb
vy$lipnout spojku. Doba spoust&ni motoru nesmi prekroéit 5 sekund, aby ne
dodlo k poSkozeni spoustéte a baterie. Nenasko&i-li motor do této doby, jt
tFeba spousténi pFerusit na dobu min. 10 sekund a spoust&ni opakovat. ,
Pfed op&tnym spoustZnim je tieba vytkat, a¥ pastorek spoustée se dplnt
vysune ze zubl v&nce setrvalniku a zastavi. Opé&tné spoust&ni motoru pire!
zastavenim pastorku zpisobuje ulamovani zubl spou§t&ce i vénce setrva&niky
Nepodafi-li se po n&kolikerém startovani pFivést motor do chodu, je titeb?
hledat zdvadu v motoru.

PFi spoust&ni motoru je nutné dodrfovat zésady uvedené ve stati PFidava
paliva, Pietlakovy korektor a Zimni start.
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spiNACI SKRINKA SVETEL

el GR I8 i A S
Spinaci skiifika sv&tel slouZi ke spinani svételného okruhu elektrické instal

Poloha knofliku

Zapojeni
pfi prepinani

0 vypnuto
1 parkovaci svétla

Il hlavni svétla

OTOENY PREPINAC SMEROVYCH SVETEL A ELEKTRICKA
HOUKACKA

Oto¥ny pFepinat sm&rovek s elektrickou houkagkou je umistén po levé s’tr'lal::i
volantu. Vychylenim paky ve sméru otiéeni volantu do poloijy 1 se za,pln;at.le a
smerové svitilna, vychylenim pa&ky do polohy Il se zapiné prava smérova svitiina.
Vychylenim packy ve sm&ru svislé osy se zapiné elektrickd houka&ka.

OTOCNY PREPINAC SVETEL SE SVETELNOU HOUKACKOU

Ototny pFepinat svitel se svételnou houkatkou je dvoupolohovy, umlstenyh pci
pravé strang volantu. Vychylenim pagky ve sm&ru otaeni volantu do polohy
s€ zapinaji tlumen4 svétla, do polohy Il dlkova svétla (obr. 30)."

Vychylenim packy ve sméru svislé osy se zapina svételnd houkaéka.
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g Poznamky
. kly/min.
knoflikd 2/
Poloha
| trvaly chod A
0 vypnuto . a stérat v kazdém cyklu zapne, provede ;
y rYCh;é :c:yk)i'y 10 1 otacku, vypne a zastavi v krajnf poloze
n stfedni cykl
N pomalé cykly 3

= & pristrojové r.31).
Prepinad stéral je umistén na panelu po pravé stran€ pristrojove desky (obr. 31)
Fepi

TEPLOVODNI TOPENI

Zox . Me Jew o r r v a F i iy
oo Vytap&ni kabiny Fidite je niporové, s nucenym ob&hem pres teplovodni topen

€ j aj 5 & 4da ich
které je napajeno teplou vodou z motoru. Topné té&leso se sklada ze dvou vodn
komor navzjj

em propojenych chladicimi trubkami, na které jsou 'n§§UQUtZ|Pr°
o AP0 ) g 2 R zv&tSeni plochy chladici plechy. Pfivod teplé vody je ve spodni Zisti t&lesa,
PREPINAC STERACU s INTERVALOVYM SPIiNACEM odvod v horni &sti.
PFepinat st&ratt umoziiu

je nastaveni bud trvalého chodu st&ra&d, nebo chod! Vzduch z ovzdu§i je nasavén pres Eistici filtr umistény pFed Yent.llaf?fé‘;'éaré:
odstupfiovaného v pevné nastavenych intervalech, PFi pFeruso :3"' ventilatoru se provadi spinatem na pfistrojové desce. ‘lt'_hsken;;)r;)vééka kul?isy
pinal automaticky v pravidelnych intervalech zapina st&ral °|a studeného vzduchu umozhuje kulisa topeni (obr. 32’.5;(P ?e sule regu-
ednu oté¢ku, vypne a zastavi stiritko v krajni poloze. OVIadd soutasnZ klapku topeni a vétrani. Presouvanim i A

pFerusovaného,
vaném chodu s
ktery provede j
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lovat teplotu vzduchu. P¥ivod teplého vzduchu je oznagen na kulise Cervep,
barvou, studeného vzduchu modrou barvou.

Do prostoru kabiny je teply vzduch rozvédén hubicemi jednak k Zelnimu ok
a bo&nim okénkdm, jednak do spodni &sti kabiny Fidi¢e k noham Fidie a spo|
jezdce. Sm&r pfivodu vzduchu k boZnim okénkiim se reguluje nati&enim of
kovaci raZice (obr. 33).

\ Pfivod teplého vzduchu do spodni &sti kabiny Ize omezit vytaZenim ti
Il (obr. 23, pos. 10).

| M Udrzba elektromotorku topeni spodivd v domazdvani loZisek olejem M4 I
Il 500 hodinich chodu, soucasné se provadi kontrola kartsZd. V pripad& demq
\’ taZe a montéZe motorku je t¥eba dodrZet spravnou polaritu:

plus pdl oznalen &ervené

|
' minus pol oznaden modre

ODLEHCOVACI BRZDA

ira vy < i fivod paliva. Je ovlidana
Zovaci brzda uzavira vyfukové potrubi motoru a pFivo v
S:ilr??r:o\\/’zag:.lchow"m ventilem umist&nym na podlaze kabiny (obr. 34, Sipka 2)

po levé stran& sedadla Fidice.

'\,_x\

ISENm PARKOVACI BRZDA ' |
D %P Parkovaci brzda je ovladana rugnim brzdovym v’entilem umisténym na panelu
| podlahy kabiny !ﬁdiée (obr. 35). Pfesunutim paky ’doo poI?hy Il se OdPOUS;:I
| vzduch z pruZinové &sti akumulagnich brzdovych vlcd a tim se zabrzdi kola
Y zadni napravy. V poloze | jsou kola zadni népravy odbrzdéna.

obri32 obr. 33

Na spodni &isti panelu jsou umistény ventilagni klapky, kterymi se pFival
vzduch pfes sitové filtry z ovzdusi. PFesouvanim tahla (obr. 32, Sipka 2) sméref
dolt se klapka otevira.

VZDUCHOTLAKOVA HOUKACKA

Vzduchotlakova houkatka je ovlidina noznim ventilem umist&nym na podla?
kabiny Fidice (obr. 34, Sipka 1).

obr. 35
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REGULACE OTACEK VOLNOBEHU PEDALY

Regulace oté€ek volnobéhu se provadi vysunutim a pootoZenim rukojeti t3}
(obr. 36, Sipka 1) umist&ného na panelu podlahy po pravé stran& sedadla Fidiy

Zvy3eni ota&ek volnob&hu: pedil akcelerace se sesldpne, tim se uvolni lan
bowdenu, rukojet tahla se vysune a poototi vpravo a zasune do zéfezu v matj;

SniZeni otdgek volnob&hu: providi se obdobnym zplsobem, rukojet ti)
se pootodi doleva.

Sprévn& nastavené ota&ky volnob&hu maji mit hodnotu 650 1/min.

° W
%ﬁ OE

3 4 ; -

)\
i ), obr. 37
— i @
(\ L 1 - pedal akcelerace, 2 - pedal spojky, 3 - brzdovy pedal

- € &
= ‘_m\“\j, 1 g Funkce a provedeni pedalt je stejné jako ve sklopné budce.

(=) —

4 " 300-028),
P SEDADLO SPOLUJEZDCE

Sedadlo pro dva spolujezdce je samostatné, se sklopnou opérou a loketnimi
op&rami. Uvolné&nim uzavéra (obr. 38) je umoZnén vyklopenlm’cel?.ho komplftu
sedadla pFistup k motoru. P¥i odklopeni krytu motoru musi bzlt od_stranen):
Ovladéni uzavrky diferencidlu je vzduchové. Ovlidaci kohout je umist&n niZ lehitka viechny predméty a pfi sklonu vozidla smérem dopfedu '{e dnutne
panelu podlahy po pravé strané sedadla Fidi¢e (obr. 36, Sipka 2). Pri vypnutéZ3jistit odklép&ci kryt podpérou a to jak p¥i motoru v klidu, tak i v chodu.
uzdv&rce je patka kohoutu uzévérky v poloze 1, pFi zapnuté uzivérce v poloze 2

Obé& polohy jsou vyznageny na 3titku. Uzavieny diferencisl signalizuje zelenép :
kontrolni svitilna na pFistrojové desce. EVNE LEHATKO

UZAVERKA DIFERENCIALU

ot . V zadnj &sti kabiny Fidize i Fi€ umistd é lehatko. Po odklopeni je
Uzavérky diferencialu pouZivejte jen k zamezeni prokluzovani kol "y mistech za sed:dr;t)e'nll.l?ilji " g?prlclfmlli?f?: i:fz‘avr?éef'ezdi Lehatko neni r‘;onto-
kluzké vozovce nebo t&zkém terénu. Jizda se zapnutou uziv&rkou n? vano u viech typd vozid llce RESENP Keiskibinee ;
suché silnici je nep¥ipustna. . e
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ENi PREVODU POMOCNYCH POHONU, ZIMNIi START
RAZ ,

Razeni pFevodovych stupiitl pfevodovky PRAGA 10 P 80 g

$adicipaka je umisténa po pravé strané sedadla fidi¢e (obr. 40).
adici_p

R 2 4
obr. 38
SKLOPNY KRYT PODBEHU 1 3 5
Pro umoZn&ni pohodlingjsiho pFistupu k motoru je pravy podbéh kabiny Fidi 300-085/1
sklopny. Podbéh se sklopi uvoln&nim dvou presuvnych uzivérd, které jsou: !
pFedni a zadni stran& krytu podb&hu (obr. 39). RLk:

Razeni pFevodovych stupfid se provadi dle schématu (obr. 41), které le:y::vt
ceno na kulové rukojeti Fadici paky a n?( §t1tktj (cla)btlsku) umisténém vp
vedle pFistrojové desky (nad spinaci skrifkou svétel). i, ., i
Pro ]I'Z%U s mJechanickg’u(p‘r'evopdovkou PRAGA 10 P 80 plati y8echny vieobecné

okyny pro mechanické pievodovky. i | LA .
EazZniyrl;chlostnich stupﬁpﬁ se provadi pfi seSlapnutém pedalu §P°lk)"- P;‘ r?(ze,':'
z nizdiho na vys3i pFevodovy stupeii je vyhodné se§lapnout pelda| spg]k)’ |‘1’§ Lty
pfi€¢emZ pFi prvnim seSlépnuti se vyradi rychlost na neutrél a pfi dru ém se
zafadi vySSi prevodovy stupeii. Dvojim se¥ldpnutim spojky se docili jednak Zasové
prodlevy, jednak vyrovnéni otaek h¥ideld v prevodovce, coZ zarutuje bezhl'ucne
pFefazeni. P¥i Fazeni z vySSich rychlosti na niZii je nutné pouZit tzv. meziplyn
k vyrovnavani ota€ek hfideld v pFevodovce.

obr. 39 PFi Fazeni stupn& pro jizdu vzad je bezpodmineZn& nutné, aby vozidlo bylo
Uzavéry

v klidu, tj., aby stilo, proto¥e jinak mazZe dojit k véZné poruse P,FeV°d°V,k)’-
sklopného ) Razeni rychlob&hu se provadi tak, Ze Fidi& sejme nohu s plynového pedalu,
krytu podb# souZasn& vySlépne spojku a pFestavi Soupatko na Fadici pace (obr. 42) do P°l°,h)f
Pro zafazeni, &im% dojde k zatazeni rychlob&hu. VyFazenf rychlob&hu se provadi
tak, Ze Fidi€ ubere plyn, soutasn& vy3lapne spojku a pFestavi Soupitko do polohy
Pro vyFazeni rychlob&hu. Schéma Fazeni rychlob&hu (obr. 43) je umisténo na
stitku vpravo od pistrojové desky. Obrazek zajice symbolizuje zrychleny pre-
vod, obrazek Felvy symbolizuje pFimy prevod.
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302 021/1

Pomala ¥Fada

P¥efazeni mezi obéma okruhy razeni, ry-
chlou a pomalou Fadou se déje ’péékog
pneumatického ventilu na fadici pace. PFi
rozjizd&ni a pf¥i rychlostech aZ dov?io knv1/h
se pouZiva pét rychlostnich stupiid vpreod
a jeden vzad s pa¢kou ventilu v poloze dold.

- D

300-086
obr. 42 obr. 43
Soupitko Fazeni rychlobéhu Stitek Fazeni rychlob&hu

U pFevodovky 10 P 80 je Fidi¢i dana moZnost, aby Fadil vSech 10 rychlostn
stupiili za sebou. POZOR: pFed odstavenim a opusténim vozidla je nut
rychlob&h vidy vyradit, jinak p¥i poklesu tlaku vzduchu miZe dojit k vyFaze
objimky do neutralu a tim k samovolnému pohybu vozidla, pokud je zajisty
pouze zafazenim pFevodového stupn&. Naopak s postupnym zvySovanim tla
dojde k drn€eni ozubeni objimky o ozubeni pro objimku na kole rychlobgh
Pfi vle€eni vozidla pres 10 km (pFi max. rychlosti 30 km/hod.) je nutno odpoj

obr. 45

kloubovy hfidel, jinak je nebezpeti zad¥eni loZisek pFevodovky.

RAZENi PREVODOVYCH STUPNU PREVODOVKY 9 P 140

302 015/1 Schéma Fazeni

Radici paka m4 5 radicich poloh vpfe
a jednu vzad. Rychlostni stupn& 1-
patFi pomalé a 6—9 rychlé rad& prevRychlad Fada

dovych stupfid
RYCHLA RADA ‘

POMALA RADA

obr. 44

392 0221
RYCHLA RADA

{Zd&ni volte vidy tak nizky prevodovy stupeii (1 aZ 5), aby byl mozny

rozjezd z mista bez Skubéni a bez dlouho trvajiciho prokluzu spojky.

Obsluha pfi Fazeni nahory

a) Postupné Fazeni z 1°
cestou jako u tradigni

b) Radici paku nechime 2
rukojeti presuneme n

PFi rychlostech pres 30 km za hod. jsou
k pouZivani &tyfi rychlostni stupné s pac-
kou ventilu v poloze nahoru.

obr. 46

PFi rozj
klidny

na 5. prevodovy stupefl se d&je mechanicky pfimou
petistupiiové prevodovky. Y
asunutou v 5° a pagku pneumatického ventilu na Fadici
ahoru.
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c) Sesty prevodovy stupefi se zasune zp&tnym zavedenim Fadici paky do ¥ R bbbl S A
prichy PYg druhylsfupeﬁ. Jakmile prosla Fadici pika neutrélepm,preFaggie pleyadouka vygavzlneaky:;:fi‘cr?(éehlzkst[:l'onglc“:cekzn;l:ktropnel'Jmatizkého ventilu.
automaticky rychld fada. Spojka se vyZlapuje 2 X. dudktz:\::? ::iim:;’ktery o montovin v zadnim Viku prevodovky, indukuje

it LtlIStf dle otatek vystupniho h¥idele prevodovky, které je pfivadéno do elektro-

oy tych otatkach vystupniho h¥idele sepne proud

. Ze, ktery pfi urdi ) 25
nglzél:‘lzt:gtpnnae:matick{é}?o ventilu. Tim se spoji tlak vzduchu voliciho okruhu

nizké Fady s atmosférou a nemuZe <"lojit k Fazveni v fqz§alz‘ové.refl’u’kci.

Ridi& je na nesprévnou volbu Fazeni upozornen ,sycenim umkgucs’ho vzdyc'hu.
Teprve kdyZ rychlost vozidla poklesne na ,.ra’dlcl rychlost, sniZenim napéti na
induktivnim snimagi prerusi elektronicky spinac proud do elektropneumatic-
kého ventilu a dojde k prefazeni rozsahové redukc’e. i il .
PFi poruse nikteré &isti jistictho obvodu nebo zavaf:levv _elektrﬂicke instalaci
vozidla (spilend pojistka, preruseny katbel) jve moZné fadit dolu'vrozsahovou
redukei, rychlost vozidla v8ak nesmi prekrocit 30 km/hod. a oticky motoru

1 600 1/min.
Volte spravny poget otdek podle ota¢koméru!

362 023/

30 km/hod.

:

obr. 47 obr. 48

d) Z 6. na 9. rychlostni stupefi Fadime dal jako pFi &tyFstupfiové prevodov
obvyklym zptsobem.
6. a 2. stupefi mé tedy stejnou polohu Fadici péky. Déle maji stejnou poloh
7. a 3. rychlostni stupei
8. a 4. rychlostnf stupeii
9. a 5. rychlostni stupef

Pozor! Je-li tlak vzduchu pfili§ nizky (do 0,5 MPa), nemusi se pfi pieklopeni

packy pneumatického ventilu prefadit rozsahovd redukce na poZado-
vanou Fadu prevodovych stupiiti a pFevodovka nepfenasi po zafazeni
kterékoliv rychlosti kroutici moment. V tomto p¥ipadé je tieba Fadici
piku ustavit do polohy neutrdl a potkat, aZ tlak vzduchu dosihne
0,5 MPa. Jestlize i po dosaZeni tohoto tlaku prevodovka nepFenasi
kroutici moment, pFeklopte n&kolikrat packu ventilu nahoru a dold,
a? dojde k zaFazeni redukce. NevyjiZd&jte s vozidlem, pakud tlak
vzduchu nemd predepsanou hodnotu!

Jizda dozadu
PFi jizd& dozadu je moZno pouZit pouze pomalou Fadu rychlostnich stuphid.

P¥i Fazeni nahoru mezi 5.° a 6.° mé Fadici paka okamik setrvat v neutrdl PFi zaFazeni rychlé fady p¥evodt rozsahové redukce neni moZno zafadit fazeni

poloze, neZ se provede piefazeni redukce.

do R (je blokovéna).

Obsluha pFi Fazeni doli

Ukony pFi fazeni na niZsi stupné jsou obracené neZ pFi Fazeni na stupné vyfi‘;
Pomalou Fadu pFedvolte preklopenim patky pneumatického ventilu dolt tepr!|
krétce pied Ffazenim z 6. na 5. rychlostnf stupefi.

PFi Fazeni dold je nutné vZdy Fadit s dvojim vySldpnutim spojky s meziplynef

Pozor! PFi nizkych venkovnich teplotich je olej v prevodovce tuhy, pro
pneumatické Fazenf skupiny potifebuje zpo&atku trochu delsi &as k Faz¢
neZ olej v pFevodovce dosihne provozni teploty.

Cl?osliate‘c'né pFedehfiti motoru p¥ed vyjezdem zlepsi i predehiev pre
ovky.

Aby pfi vysSich jizdnich rychlostech nemohlo dojit v rozsahové redukei k ¥az¢

obr. 49
Stitek Fazeni

9
8
7
pifevodovky

dolt a tim k pretoZeni motoru a p¥ipadnému poskozeni prevodového dstrd
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Vieéeni vozidla
Vleéeni vozidla na vzdalenost do 10 km:

rychlost vleceni 40 km/hod.
PFi poruse Fazeni rozsahové redukce a neni-li zaFazena rychld Fada — by
podmine&n& odpojit pred vlegenim kardanovy htidel.

Vle&eni vozidla na vzdilenost nad 10 km:

Bezpodmine&n& odpojit kardanovy hidel.

RAZENI POMOCNEHO POHONU (CERPADLA) 100.030, 100.03
110.030 a 110.031

Razeni pomocného pohonu je vzduchové, ovlidané kohoutem umist&nym i
panelu podlahy po pravé stran& sedadla Fidi&e. Je-li patka ovlidaciho kohouy
v poloze 1, je pomocny pohon vyFazen z funkce. PFi pFestaveni packy kohouy
do polohy 2 se pomocny pohon zafadi a hydrogenerator dodiva do okruf
tlakovy olej. Polohy kohoutu 1 a 2 jsou na $titku vyznaeny. Zafazeni a vyFaze
pomocného pohonu se provadi pfi voln& b&Zicim motoru a vyslapnuté spojce.
Upozorfiujeme na to, %e vozidlo nema zabudovanou signalizaci zapnutého po
mocného pohonu a obsluhujici musi pamatovat na to, aby po skon&eni pric
s hydraulickym nakladaem byl pomocny pohon vyFazen z &innosti.

OVLADANI SKLAPENI NAVESU U TAHACE 100.491 (110.491)

PFed skldp&nim je nejprve nutné uvést do &innosti pomocny pohon s hydrogene
ratorem. Razeni pomocného pohonu je vzduchové, ovlidané elektromagnetic
kym ventilem a Fizené spinaci jednotkou s &rvenou hlavici, ktera je umistén
na panelu podlahy po pravé stran& sedadla Fidice z dvojice spinag&d prvni shor
Spinaci jednotka ma4 t¥i polohy. Je-li hlavice spinaci jednotky ve svislé (stiednl
poloze, je pomocny pohon vyfazen z funkce. Rovn&s je vyFazen pfi otoen
hlavice vlevo, tj. proti smé&ru chodu hodinovych ru&i¢ek. P¥i otoleni hlavic
vpravo ze svislé polohy, tj. po sm&ru chodu hodinovych rugigek, dojde k za‘r’azeﬂf
pomocného pohonu. Zafazeni a vyFazeni pomocného pohonu se provadi pf
voln& b&Zicim motoru a pF¥i vyslapnuté spojce. Zafazeni pomocného pohonu |t
signalizovano rozsvicenim oranové kontrolni svitilny na pFistrojové desce, pf
vyFazeni kontrolni svitilna zhasne.

Po uvedeni pomocného pohonu do &innosti Ize provadét vlastni skldpéni. Tele
skopicky vélec na névésu je ovladan hydraulickym rozvad&gem na tahadi, jehoi
Cinnost je Fizena spinaci jednotkou se zelenou hlavici, ktera je umisténi
panelu podlahy po pravé stran& sedadla Fidie z dvojice spinali jako spodnk
Spinaci jednotka m4 t¥i polohy. Je-li hlavice spinaci jednotky ve svislé (stFedﬂ’)
poloze, je teleskopicky vélec skldp&ni ndvésu bez pohybu, tj. nesklapi ani n¢
spousti ploSinu. PFi otogeni hlavice spinaci jednotky vpravo ze svislé polohy!

64

ti. ve sméf
hlavice SPIM
Zaradit vZdy rychlou Fadu v rozsahové redukci. Po ujeti 5 km krétce protoy vych rucice
pFevodovkou, aby doslo k nagerpéni oleje do loZisek prevodovky. Maxims|, Pfi ploéatku
impu su.

inovy cic j ani plosiny. PFi otoceni
du hodinovych rugicek, dojde ke.zveda.m pl :
uacfih;)ednotky vlevo ze svislé polohy, tj. proti sméru chodu hodino-

dojde ke spousténi plo‘s’iny.’v 6y :
k,zveclléni zvysit kratkodob& otatky motoru do vyvoléni tlakového

obr. 50
Umist&ni spinacich jednotek na panelu podlahy
1 - spinaci jednotka s &ervenou hlavici — zapinini pomocného pohonu s hydrogeneritorem,

2 - spinaci jednotka se zelenou hlavici — ovladani sklap&ni naveésu.

Upozoriiujeme na to, 7e po skon&eni préc’e se sklapéci Pl°S|\r/l°"u'd(P? je];rz
vriceni do zékladni polohy) je nutné pomocny thon vypnout. \ zab nde’n"l IPné
Padé& neni dovoleno jezdit se soupravou, ktera ma zvednutou P|OSlll’\Ud l(li vugén A
nebo jen &istedng. Dile je nutné, aby b&hem préce se soupravou byly dodrZovany
Viechny zésady bezpe&nosti prace, které uvadi vyrobce ndvésu.

ZIMNI START PRO MOTORY MS 634

& s
Pro usnadn&ni startu motoru pfi teplotich vzduchu od +5°C do —15°C je
JuEno pougit vstiikovaciho zafizeni JIKOV.
Vstfikovag JIKOV ma tyto dily:
* Nadrzku kapaliny s uzivérem a propichovaci jehlou
- ruéni Pumpu
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3. spojovaci trubky

4. vstfikovaci trysku

5. pripojovaci a t&snici dily

VstFikovac je upevn&n na konzole motoru.

Popis funkce:

VstFikovac vytvofi startovaci smés ze vzduchu a startovaci kapliny. Tato smy
je pfivdd&na do vstFikovaci trysky, z niz je rozpraSovana do saciho potry
motoru. Startovaci kapalina obsahuje snadno zipalné sloZky, které se po nass
do motoru vzniti i pFi minimélnich startovacich otdkach. Pokud i nadile pi
niZlich teplotich je startovatelnost motoru obtiZns, pouZijte pro zvySeni sty
tovacich oté€ek motoru jedt& pomocného zdroje startovani (viz stat: Zasuvj
pro pfipojeni pomocného zdroje startovéni).

Navod k pouZiti vstFikovage

1. Povolime uzav&r nidrZe vstfikovade a propichovaci jehlu vytdhneme nahor;

2. Do nadrZe vstFikovade vloZime ampulku (start. ndboj) nékruZkem nahory

3. UzavFeme nddrZ vst¥ikovade.

4. Tlakem na hlavici propichovaci jehly prorazime ampulku (start. naboj) s pali
vem tak, Ze se hlavice jehly dotyka uziv&ru nidre.

AN
|

300-002

obr. 51
Vstfikovaci zafizeni JIKOV

S - sani, K - komprese, H - hoFeni, N - nadr startovaci smési, T - trubka, Tr - tryska
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motoru

ginnost startér motoru. Jakmile zaneme protécet mot:c>relm.t p;téil:
mpu vstiikovae. Prvni dva aZ tfi zdvihy provgd.eme ry’ch eji. Kdyz
jomm P'e vstFiknutou smé&s, okamZité naskodi. Pokratujeme dile v Cerpini
i ravidelnymi zdvihy. Po dosaZeni potFebnych otétek motoru er-

éz}l?::eyrl:‘;'ir{:\e. V piipadé potFeby podpofime pak jest& chod motoru nékolika
p nip

ymi zdvihy. i e o o
g?,ma;ﬂ;tgni myotoru neopomeiite uvést do funkce pfidavac paliva. Pridavag
. :

|ze ovlédat pouze na vstFikovacim &erpadle motoru po odklopeni sedacky spolu-
jzidce u pevné kabiny.

)
Udriba i B g
Pred zahajenim zimniho provozu doporucujeme vycistit veskeré trysky a néko
lika kapkami oleje namazat pistnici pumpigky.

5pm‘|§té“i
Uvedeme Vi

ZIMNI START PREPLNOVANYCH MOTORU

Pro usnadn&ni zimniho startu pFepIﬁovar}?’ch' motor( pri tgpl(;)vtﬁzcitoghgllil::si
5 9C do minus 15 °C je nutno pied zahajelmm startc:,vandll predZ i e
svitky PAL 35.33 umist&né v sacimwpotruvbl motoru. Podle t{ipu g o
montuje jedna nebo dv& Zhavici svicky. Precrizhavenl se prodve eéil:mosr_ ki
az 120 sekund pfed spousténim motoru. Povteto d?be se uvede v i torﬁ §
§t& motoru za souasného pokraovani ve Zhaveni. Doba spceustianllD mo u"cén);
neméla prekrotit 5 sekund. Nenaskoti-li motor do té doby, je ;re da ls);;on: wil
pFerusit na dobu miniméaln& 10 sekund a cely postup opakov\./at;j 19’ o “have}:ﬁm
videlného chodu spu$t&ného motoru lze vr:ozbeh p’od’porlt aldim Z i
Zhavicich svi¢ek po dobu asi 60 sekund. PFi startovani neopomente uv
funkee i pFidava€ paliva.
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MOTOR

Popis motoru

Motor M3 636, 637, 638, 640 a 640F je naftovy, &tyFdoby s pFimym vstFikg
paliva, pravototivy, prepliiovany turbodmychadlem, pohdn&nym vyfukovy,
plyny. Motor MS 634 mé pln&ni valci nasdvanim nema proto turbodmychadlo!
Provedeni motoru je Sikmé s Sesti vélci jedno¥ad& uspoFadanymi. Rozvod ventj
je typu OHV s jednim sacim a jednim vyfukovym ventilem na kazdy vilg
Tlakové mazéni obstaréva zubové zdvojené Cerpadlo. Tlak oleje mazaci
systému dosahuje hodnoty min. 400 kPa. Mazini kompresoru, turbodmychaq
a vstFikovaciho Cerpadla se provadi olejem z okruhu mazini motoru. Chlad
soustava motoru je uzaviena, tvofi ji vodni &erpadlo, chladig, termoregult,
a expanzni nddrZka. Teplotu chladici vody Ize regulovat pFestavovanim clony
chladiti. U motoru MS 640 a MS 640F je pFed chladi¢em vody namontovy
chladi plniciho vzduchu, ve kterém se ochlazuje plnici vzduch pFichézejici o
turbodmychadla k hlavam valct.

obr. 52
Celkovy pohled na levou stranu motoru

1 - vstfikovaci Eerpadio s regulitorem, 2 - kompresor, 3 - termoregulitor, 4 - odstvediV

Cisti€ oleje, 5 - ventiltor, 6 - vodni Zerpadlo, 7 - plnopritocny Eisti€ oleje, 8 - regulaéni venti!Y‘

9 - spousté, 10 - dopravni Eerpadlo, 11 - vst¥ikovag, 12 - pinici hrdlo oleje, 13 - mérka olef’
14 - zubové &erpadlo servoFizeni
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vY VALCU kg -
HE { prvnich 800 km u nového motoru a dile po ujeti ,k;}zvdych °30 000 km je
; tahnout viechny Srouby hlav valcd. PoFadi utahovani Sroubi M18 x 1,5
. obr. 53, Hodnota utahovaciho momentu je uvedena v tabulce.

Po uje
tfeba d

je Patrno Z
M10 2. .18 f 4
M 2L

O AR

gh ik dh @n

7 1

obr. 53
Pofadi dotahovéni $roubd hlav vélch

Utahovaci moment $roubt M 18 x 1,5

MS 636 M3 640F
MS 634 MS 637 MS 638 MS 640
N. m 230 +20 300—20 300—20 343—20

§rouby M 10 se utdhnou na moment 42 + 3 N. m. S kazdym c}otazemm srogbuf
hlav vileg je nutné provést sefizeni vile ventild u studeného Tot?ru;| asce
ventily se sefizuji na vali 0,30 mm, vyfukové na 0,45 mm. Ventilova vile
kQntroluje a sefizuje kazdych 15000 km.

PALIVOVY SYSTEM

Schéma palivového systému je patrno z obr. 54. Palivo je Z_gédr?e do vstrnlflc?l\(/a-
ciho Eerpadla dopravovéano dopravnim &erpadlem pres cistlc’pa!lva aze vs.trl|)vo-
vaciho Eerpadla do vst¥ikovaga vysokotlakovymi vstFiIv<ovaC|m|, tru'bka.mL rz-—
Egteéné palivo je vedeno potrubim zpét do nadrze. Smér vedeni paliva je vyzn
N na obrazku ipkami. o ; Fizeni
Fi st¥ikani : uml;'lvéni motoru dévejte pozor, aby do vstfikovaciho zafizeni
Nevnikla voda,

69

|




R s

200-082Jy

obr. 54
Schéma palivové soustavy vozidla

1 - vstfikovaci &erpadlo, 2 - dvoustupfiovy &isti¢ paliva, 3 - palivové nidrZ, 4 - pridavag paliy

nebo pretlakovy korektor, 5 - zitka, 6 - mechanicky omezovaci regulator, 7 - runi Cerpadl

8 - hruby Zisti¢ paliva, 10 - odvzdusiiovaci Srouby vstFikovactho Eerpadla, 11 - odvzdusKova
Srouby Eistige paliva, 13 - uzaviraci ventil

Odvzdusnéni palivového systému

1. Odvzdusiiovaci Srouby vstfikovaciho Cerpadla (poz. 10, obr. 54) a na viki
dvoustupiiového E&istie paliva (poz. 11, obr. 54) se povoli.

2. Ruénim &erpadlem dopravniho Cerpadla (poz. 7) se palivo erpa tak dlouho
aZ zatne kolem odvzduZiiovacich Sroubii vytékat nafta bez bublinek.

3. Za stalého Zerpéni paliva se dotshnou Srouby Cistie paliva a vstFikovaciht
Cerpadla. DodrZujte postup ve sm&ru toku paliva.

4. Jestlize byly odpojeny vytlagné trubky, je tFeba provést protogeni motor!
spoust&fem, a7 z trubek za¢ne vytékat nafta.

PFi odvzdusKovéni vstFikovaciho Cerpadla musi byt pedél akcelerace v zaklad
poloze.

VSTRIKOVACI CERPADLO A OMEZOVACI REGULATOR
Zikladni zasady Gdriby spodivaji:
1. V kontrole spoji palivového a mazaciho potrubi a dotaZeni viech uvoln&nyct
Sroubl a matic po ujeti kazdych 7 500 km.
DileZité spoje jsou vyznaeny na obr. 55. ]
2. Po ujeti 120 000 km je nutno pFekontrolovat, pFipadné sefidit vstfikova‘
€erpadlo na zkuSebni stanici. V pfipad& zjiSt&ni abnormalni spotieby palivt
nebo zvySeni kouFivosti motoru se sefizeni provede ihned.
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4 konﬂo e VStl 'ko'ac’ho cer Pad am= Sta“ici nebo Pli OPI ave se OIQIOVé népln
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Vy!f % reguldtoru timto otvorem. Viiliti je nutné pro .odstr?nem kald. Prﬁd
skrm*‘,m %amontovénfm na motor seé =erpadlo naplni asi 0,8 litru motorového
opetny

oleje.

obmmer. 55
Kontrola spojé palivového a mazxiiho potrubi na vstfikovacim &erpadle

Pozor! ol : Lk
Bezobsluhova gerpadla nemaji svoji vis=stni olej?vou .nz!pln, ]souvT(azar;? t;lca:uog\g
olejem z mazaciho systému motort. :l'lakf)\g <?le| je k';/sfnké)va_ei Fipo‘ka
pFivadén trubkou z vyvrtu v p‘r‘ednist::red’m cast|.bloku Vaf’.llj(’ :iléerpadﬁo] ”
pro pfipojeni tlakomé&ru. Privod tlak;:o’veho oleje na vstfi ona g stEr’ikovaci
zeptedu mezi tFeti a &tvrtou vstFikonssci jednotkou. O'dpead oleje o ;d i g
soupravy je hadici z piedni strany enp==adla do bloku valci otvorem p

vacim éerpadlem.

PRIDAVAC PALIVA MOTORUMS 634 a2 MS 636

o ot = z ¥iva énf startu
PFi spoust&ni motoru (predeviim stud~HBeného), se pouziva pro usnadn&ni
Pridavage paliva, P¥ed startem se piit-Bavac vytahne.

PRETLAKOVY KOREKTOR PiE=PLNOVANYCH MOTORU

TIakOV)" korektor Fizeny plnicim th=akem vzduchu. Z tut:bodmycllad@ sI?uzl
aUtomatické regulaci takové charke=teristiky vst‘t‘lkova‘r)e'ho mnczzst'wkpa liva,

kterg y Zévislosti na mnoZstvi dodéwrmého vzduchu zarutuje ::lvodrzem oureI\;u

Motory v dovolenych mezich, zejmémena v oblasti ‘rl\iisu.:h ot'acekv motoru. :
Orni Esti korektoru je umist&no ti&Zitko (pFidavat paliva), j.eh?z stlacgnmjhi
Osihne zvySeni dodévky pro usnatnem&ni startu motoru, zejména stuceneno.
e viak byt pouZito pFi kaZdémstzartu.

7
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obr. 56

Skfiika pretlakovéhe
korektorus tla&itkem
pridavace paliva

DOPRAVNI CERPADLO A HRUBY CISTIC PALIVA

Dopravni Cerpadlo je namontovano na vstFikovacim erpadle. Pro ruéni &erpani
paliva pfi stojicim motoru je dopln&no ruénim pistovym cerpadlem (viz obr. 57,
Sipka 3). Cerpé se vytahovanim a stladovanim cerpatka.

Na spodni &sti dopravniho &erpadla je pFipevnén hruby cisti¢ paliva (3ipka 4)
SlouZi k zachyceni hrubsich neéistot, které se usazuji na dné sklen&né nadobky.
Sklen&nd nédobka se musi pravideln& kontrolovat a po ujeti kazdych 15 000 km
i se sitkem vyCistit (provadi se soucasné s vym&nou vloZek Eistice paliva).

obr. 57

1 - nalévaci hrdlo oleje, 2 - m&rka hladiny oleje, 3 - ruéni palivové éerpadlo, 4 - hruby &istit palivé
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#tné montaZi nadobky je tieba nejprve naplnit palivo pfes jeji okraj a pak

rF;;Pdotéhnout sklenku, jinak by mohlo dojit k zavzdusnéni.
e
VSTRIKOVAC

ieyac j Sebni stanici po ujeti kazdych 15 000 km.

t¥ikovadi se kontroluje na zkuSebni stanici po ljj?lzl kaZ y

Funkt‘llz;i r:/st‘r‘ikovaiie je pokles oteviraciho tlaku nejvétsi a s délkou provozu
U ngiiuje. Proto se prvni sefizeni provede po ujeti 7’500 km. Ucpané nebo
;?,eséi‘s'téné trysky se otfou nejprve dfivkem a proplichnou naftou. Otvory

: b - o 5 de
gisti jehlami. Po poufZiti se jehly otFou h\?’dr’lkem, ktery nepous

3:5;?1]; s‘:ro uvojlnéni karbonu se pouZivad emulze oh¥até na 80—90 °C nisle-

dujiciho sloZeni:

25¢g hydroxidu sodného

35 g uhli€itanu sodného

25 g tekutého mydla

1,5 g vodniho skla

1 litr vody

Tryska se poneché v roztoku 30—60 minut.

Upozoriiujeme, Ze chemicky roztok je silnou Ziravinou.

Po dekarbonizaci se trysky oplichnou v horké vod& a potom v naftg, aby jehla
hladce klouzala. i i

Je-li zji¥t€no, Ze n&ktera tryska Spatné pracuje, je trebz't ji vymeénit za novoul;éch
Po zp&tné monta¥i trysek do drzakl trysek je nutné, aby r’yskzl na trys i
a drzicich byly nastaveny proti sobg, jinak by doSlo k nespravnému nastave
sméru vstiiku paliva (obr. 58).

obr. 58
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Sefizeni vstFikovagi se providi na ruénim zkuSebnim pF¥istroji. Vstrikovag viozky tuzemské vyroby
se sefidi na oteviraci tlak trysky 19 4 0,3 MPa. Pfi zvySovani tlaku a% po tla

17 MPa (o 2 MPa méné& neZ je oteviraci tlak) nesmi tryska v mistech vystFik, ~ Stupeii l Ciselné oznagenf Barevné ozna&eni
zkuSebni kapaliny zvlhnout po dobu 10 sec. P¥i zvySovéni tlaku na zkuSebnip, o 627 936 510 424 627 964 114 104 Zervend
pFistroji za frekvence pohybu ovlidaci paky pristroje 1 a7 2 zdvihy za sec. mug sy 627 936 510 444 627 964 105 104 Fluta

byt vyst¥ik zkuSebni kapaliny z otvoré trysky pFeruSovany. Zvukové se VStH. i

kova€ projevi pouze pFi vys3i frekvenci vystFika. 40
Viozky zahranicni vyroby

DVOUSTUPNOVY CiSTIC PALIVA

Filtraéni vlozka — 2. stupeii Filtracni schopnost v
Dvouifupﬁ'ovy Cistic pali\{a je ums’stérl na konzs:le spole‘c’né’s pédrik.ou'olej:a Pro CAV — Anglie 6—7
servofizeni (obr. 59). Vyména filtranich vloZek se provadi po ujeti kaZdych \
15000 km. Zanesend vlozka zpidsobuje sniZeni vykonu, nepravidelny chod, FRAM C 11861 PB — Anglie
klepani a pF¥i dalSim zmen3eni pritoku se motor zastavi. PUROLATOR — Anglie 6
fiujeme, Ze je netéelné &istit hl ové zan ou vloZku. Je nutné mij
Upozoriiujeme, Ze je nel&elné &istit hloubkové zanesenou vl Je nutné mit BOSCH FJs] 32 V9Z — NSR 5_7

vidy ve vybavé vozu vloZky nahradni. P¥i vym&né filtragnich vloZek se nejprve
vySroubuji vypustné matice (obr. 60) a vypusti se neistoty. Potom se povolf HENSTE 10 Kp — NSR 12
pfisluSnd matice svornikii a sejme se uvoln&né téleso i s vlozkou. Poskozen¢ KNECHT EK 404 — NSR
a ztvrdlé t&snéni je tfeba vym&nit. Prvni stupef &istie slou¥i k zadreni hrubych

nedistot, druhy stupeii zachycuje jemné nedistoty. MANN P811 — NSR
TESNILKA 41.21.10 — Jugoslavie
Polské vlozky 6—7

obr. 60
Dvoustupiiovy &isti& paliva Dvoustuphovy isti¢ paliva
1 - odvzdudfiovaci $rouby &isti&e, 2 - matice svornikd 1 - vypustné matice

74 75




PALIVOVA NADRZ

Vozidlo ma dvé palivové nadrze o obsahu 180 litrd paliva, které jsou ve spodp;
Casti propojeny potrubim s uzaviracim Soupdtkovym ventilem (obr. 61).

PFed &erpinim paliva do nadre se vytaZenim paky Soupitkového ventilu v
smé&ru osy spojovaciho potrubi otevite piivod paliva k druhé nadrzi. Po skon.
Ceni Cerpéni se Soupdtkovy ventil op&t uzavie, aby nedochézelo za jizdy k pe.
lévani paliva z jedné nadrie do druhé. Neopomeiite proto zkontrolovat,
zda je ventil uzavien.

V Zédném piipadé nepFipustte provoz vozidla s nedostateénou zésobou paliva,
PFi docerpani paliva se motor zastavi, pfi¢em# v tu chvili je servofrizeni be;
posilujiciho Gcinku a k Fizeni je zapot¥ebi nedmérné velké sily na volantu.
Cistota paliva je zikladni podminkou pro Zivotnost celého palivového systémy,
Palivo musi byt proto odebiréno z &erpacich stanic, které zarucuji spravnym
uskladnénim a filtraci &istotu. PFi &erpani paliva ze sudu nebo jinych nadrZi je
nutno nechat palivo usadit nejprve po dobu nejméng 24 hodin, pri prrecerpavani
do nédrZe musi byt pouZito sitového &istige nebo filtru.

obr. 61
Soupatkovy ventil palivové nidrze

Cerpanim nesmi byt kal rozviFen. Udrfovani nadrsi provadéjte podle t&chto
zésad:

-

- NédrZe pliite pouze sedimentovanou naftou pres vlozené sito.

- UdrZujte v Eistot& uzav&r plnicich hrdel (obr. 62 Zipka 1)L

- Po ujeti kaZdych 60 000 km musi byt z nadr¥i Vypustény usazeniny a konden-
zovana voda (Sipka 2 — vypoustéci zitka) a nadrze vydistény.

. PFi kazdém vypousténi usazenin z nadr¥i prekontrolujte dotaZeni upeviiova-

cich pést palivové nédrze a prekontroluje se funkce kontrolni svitilny mini-
malniho stavu paliva.

w N

A

76

obr. 62

Palivové nadrz
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PALIVO

Pro viechny typy motor(i LIAZ se pouZivaji nasledujici druhy paliva:

Pro letni provoz nafta motorovd NM - 4

Pro zimni provoz nafta motorova NM - 22 :

Pro provoz za mimo¥adn& nizkych teplot nafta motorova NM - 35. A 5
V pripad& nzhlého poklesu venkovnich teplot vzduchu pod ——15’ Cva ?em-:
okamZit€ k pouZiti motorova nafta NM - 35, lze toto vobdobl 'pr'c‘e,k enogt
nafed&nim paliva petrolejem. Motorovou naftu N!"I %2 nar.edte ne]vysev3g /3
petroleje na sviceni PS 2. Miseni lze provést i v.na’erI vozidla. ‘l:“ok’ud viak jiz
doslo v provozu k zaneseni palivové soustavy, zejména dvqustupnoveho Cistice,
je nutné z nepriichodnych mist vylouceny parafin odstranit.

CHLAZENi MOTORU

Chlazeni motoru je kapalinové s uzavienym ob&hem. OdstFedivé Eerp%dl‘?’(ﬂ
Umisténé na Zelni st&n& motoru vytlaluje chladici kapalinu do r?zyadec’lh?
Prostoru, ve kterém je uloZen vyménik tepla oleje (2), odtuFi k vloZkam valc’u
ado hlay valca. Z hlav valca vzajemné spojenych proudi kapa!lna k tErmoregu’la-
tordm (3) v prednim viku hlavy valca. Termoregulétv?ry jsou pFi studeném
motory uzavieny a chladici kapalina proudi obtokem pfimo do ce’rpadla. 5
Pri ZvySeni teploty vody na 76 °C + 2 °C se zainaji termoregulatory ote\ilrat
a st kapaliny protékat pres chladi€ (4). Termoregulitory jsou plné& otc.evrc’eny
PFi teplots kapaliny 90 °C. Na prednim viku je umist&no &idlo elektrického
teplomgry, _ :
hladici soustava pracuje s trvalou naplni, tj. do chladiciho okruhu je zapojena
Vyrovnavaci (expanzni) nidrzka (5) s nalévacim hrdlem s pevnou uz'avefkqu (v6)
RS Pfetlakovym ventilem, ktery je v druhé uzavérce (7) na vyrovnavaci nadrZi.

FF-
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obr. 63
Schéma chlazep;

300-081/1
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1 - vodni odstFedivé Eerpadlo, 2 - vyménik tepla, 3 - termoregulatory, 4 - chladig, 5 - vyrovna

vacl nddrzka, 6 - uzivérka, 7 - uzévérka s pretlakovym a podtlakovym ventilem, 8 - plnic

hrdlo, 9 - odvzdusiiovaci potrubi, 10 - odvzdusiiovaci trubka, 11 - vypustny kohout, 12 - vyto-

kové hrdlo chladice, 13 - pfedni viko hlavy, 14 - hrdlo, 15 - hadice vodniho topeni, 16 - odbocka
topeni

PFi zvySeni teploty motoru a chladici kapaliny zvatsi se jeji objem a chladid
kapalina z chladiciho okruhu po¢ne expandovat do vyrovnédvaci nadrZe. Pfi
sniZeni teploty motoru a chladici kapaliny je tato z vyrovnavaci nadr¥e nasévéna
zp&t do chladiciho okruhu. Teplotu kapaliny Ize regulovat ovlédénim clony
chladiée z kabiny Fidi&e. 7

V pFipadg, Ze chladici soustava se plni nemrznouci kapalinou, je pro CSSR
predepsén FRIDEX SPOLANA nebo RIVA ANTIFRID. Nedoporuguje se misen
této kapaliny s jinymi druhy chladicich kapalin, protoZe kazda kapalina m4 jiné
inhibitory koroze, které by se v G&inku na materidly v chladici soustavé mohly
vzéjemn& vyluovat.

Upozorfiujeme na to, 7e v Z4dném p¥ipad& nesmi byt do chladici soustavy
pouZit samotny glykol (nonoetylenglykol apod.), protoZe ten je vii&i Zelezu silné
agresivni. Svoji agresivitou rozleptavé pom&rné v kratké dobg litinové sou&isti
motoru, coZ se projevi pFedeviim na ob&Zném kole vodniho erpadla. )
Déle upozoriiujeme na to, Ze je nutné dodriovat pFedpis vyrobce na Fedén!
nemrznoucich smé&si podle jeho pokynt a mit na paméti, Ze se jednd o jedovate
litky. Pokyny pro spravné ¥edéni a manipulaci jsou uvedeny na obalech ne
mrznoucich smési.

Vozidla s motorem MS 640 a MS 640F maji pFed vodnim chladi¢em zabudovan
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adi€ plniciho vzduchu. Toto uspoFadani si v‘yiédalo nékt%ré drgbneé Gpravy
Ch| dici soustavy, které viak princip chlazeni nikterak nezmé&nily. UdrZba chla-
C!‘.;a“‘-e‘ uvedena ve stati ,,chlazeni plniciho vzduchu®.
di -letfkaidYCh 7 500 km je tFeba kontrolovat pretlakovou a podtlakovou zitku
ity anzni nadrZi (obr. 63, poz. 7). V pripadé, Ze tésnici gu'mavpi‘etlakoovéllo
% iﬁﬁ na expanzni nadrZzi je nabobtnald, gumové tésnéni odstFihnéte na primér
‘,lnei:ky ventilu tak, aby zétka §la voln& nasunout do hrdla expanzni nadrZe.

pPripojeni teplovodniho topeni: ;

Na pfednim viku hlavy (13) je hrdlo (14) pro pFi’po];en,i hadice topeni (15)’
k spodni Casti tlesa topeni. Voda, ktel'é projde’ vymem!<em’topen| se vr'ahq
druhou hadicf, kterd je napojena na odbotku topeni (16) na Gplné trubce vodniho
topeni.

Pinéni a vypousténi chladici kapaliny:

PIn&ni chladici soustavy se provadi plnicim hrdlevr'n ’(o’br. 61’:) na vyrovnévaci
nddrzi m&kkou vodou, nejlépe deStovou. PFi pouZivani tvrvde’ pramenité v?d\/
se usazuje vodni kdimen na sténdch chladie 2 motoru. Pri p!lnevm’prlmo z vodnlho
zdroje nastava velkou dodévkou vody nedostatecné odvzdusvnenllmotory 2 cele’ho
chladiciho systému. Je proto t¥eba potkat 40—60 sekunvd az ce!y Chladl(il systém
se odvzdugni, motorem se protoéi a potom lze pokracovat da!e v plnéni. C’el-
kové mnoZstvi napln& v chladici soustavé je 60 litrG u vozidel vybaven’yclj
motorem MS 637 a MS 638, kterd maji i v&tsi chladi¢ o vykonu 128 kW. Napli
chladici soustavy vozidel s motorem MS 634 a MS 636 a chladicerp’ o vykor.n[
95 kW je asi 55 litro. Vozidla s motorem MS 640 a MS 640F maji v chladici
soustave asi 65 litril kapaliny a chladi€¢ mé vykon 13% kW il
Odvzdusiiovaci potrubi z chladige (9) a odvzdusnéni z odvazdea trubky kom-
presoru jsou vzijemné spojeny a pFipojeny na odvzdusiiovaci trubku (10) k vy-
rovnavaci nadrzi.

obr. 64

Plnici hrdlo
chladici soustavy
(na pevné budce)

200-038

79




D i

Do piehiatého motoru nedavejte studenou vodu

JelikoZ chladici soustava je opatfena vyrovnévaci nddrzkou je moZno tryy,
pouZivat jako chladici kapalinu mrazuvzdornou smés. NepouZivé-li se trva|
v chladici soustavé vySe uvedené néplng, sniZi se korozivni a&inky vody pous;
vanim pfipravku AUTOKOR (chroman) nebo jiného pFipravku obdobny
vlastnosti.

Pfed zimnim obdobim je nutné demontovat gumovou hadi¢ku (pFipadng vy,
poustéci hrdlo na bloku motoru) a presvédiit se o dokonalé priichodnosti vody
pfi vypousténi.

Vypousténi kapaliny z chladici soustavy (i z topeni) se provadi vypustnyp
kohoutem (obr. 65), ktery je umistén na vytokovém hrdle chladide (12). Py
kazdém vypousténi chladici kapaliny se musi sejmout zitka na plnicim hrdj
vyrovndvaci nadrZe, aby mohla chladici kapalina z celé soustavy voln& vyté
Pokud by nebyla zitka sejmuta, nastalo by nad hladinou vakuum a &st chladig
kapaliny by zistala v chladici a motoru. V zimnim obdobi, je-li v chladicim systé.
mu voda, mGZe dojit k poSkozeni chladie, vymé&niku a motoru. Neni-li v zimnin
obdobi pouZivino nemrznouci kapaliny, je tFeba za mrazii z chladici soustay
vodu vypoustét jen z prohiitého motoru.

300-013 |

obr. 65
Vypustny kohout

Odstranéni vodniho kamene z prostoru chladice

Usazeny vodni kimen na sténéach chladiciho prostoru se nejlépe odstrani rozt”
kem kyseliny solné zFed&né vodou v pomé&ru 1 : 15. Motor se po naplné"
nastartuje a nechd asi po dobu 10 min. b&Zet. Po oh¥iti smési se motor zasta"
a roztok vypusti.
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Chladici systém se naplni vlaZznou vodou, do kte_ré se PFidé ’asi 0,5 kg s.o’dy
omér 1 : 100) a necha se pfi béiich'n motoru asi 30 mm.,ob|ha1:.v chladicim
rostoru. Po vypusténi roztokl{ se S.ely chladici okruh proplachne cistou vodou,

Eb)' se odstranily vSechny zbylé necistoty.

Mazani loZisek vodniho Cerpadla

smazani loZisek vodniho &erpadla se provadi vidy po ujeti kazdych 7 500 km
mazacim tukem A4 (obr. 66).

Jpozornéni !

Qﬂ }oku 1986 se zavadi montéZ vodnich Zerpadel s trvalou mazaci naplni. Pro
eyto cerpadla plati nasledujici zdsady Gdriby. LoZiska jsou mazdna z vlastni
napln& tuku PM - LV 2-3. Kontrola napln& se provadi po ujeti kazdych 100 000 km.

Po odstranéni starého tuku se doplni nova ndplii v mnoZstvi 60 cm®. Zaroveii

‘se namaze timto tukem h¥idel vodniho Eerpadla na prim&ru 17 mm pod hfide-
lovym t&sn&nim. Mazaci tuk PM - LV 2-3 nelze michat s jinymi mazacimi tuky.

B

obr. 66

Maznice
vodniho
Cerpadla

MAZANi MOTORU

Mazini motoru obstarava zdvojené zubové Zerpadlo. Zadni dil Eer;,)adlva (2)’
PFeterpava olej ze zadni &sti spodniho vika klikové skiiné do pFedni. Prec!m
dil €erpadla (3) nasava olej pies saci ko (4) a vytlatuje olej k regulagnimu v'er}u!u
©), ktery je sefizen na stily tlak 440 & 40 kPa. Prebytedny olej odpadéva od
Soupitka do Zela klikové sk¥ing a odtud do spodniho vika motoru. Na regu-
lanim ventily je destigkovy ventil (6), sefizeny na tlak 1 200 kPa, ktery zajistuje
regulaci tlaku p¥i spousténi motoru a omezuje tak tlakovou 3piku, vznika]vlci
v ‘Studeném oleji v dob&, nef olej projde celym systémem aZ za regulalni
Ventil,

':%‘Zbégulaém’ho ventilu (5) je olej veden pres plnopritogny &istic (7), opatfeny

hovym ventilem (8), sefizenym na tlak 170 &+ 20 kPa. v\/e’ntil se otevi’ré’
M'wfpadé, 7e olej nemlZe prochéazet vlozkou Eisti¢e (nedistény pak prochazi

PFimo do mazaciho systému).
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obr. 67
Schéma mazani motoru MS 634

1 - saci tru'bka, 2 - pregerpavaci Cerpadlo, 3 - tlakové &erpadlo, 4 - saci kog, 5 - regula&ni ventil,

6’ - vyrovnavaci ventil, 7 - plnopritogny &isti¢ oleje, 8 -pojistovaci ventil istice oleje, 9 - pojis-

tovaci ventil vyméniku, 10 - odstFedivy isti¢ oleje v Femenici, 11 - vyménik, 12 - odst¥edivy

crstlcio‘l'ej'e, 13 - pojistovaci ventil odstiedivého &istice oleje, 14 - nalévaci hrdlo oleje, 15 - od-

vzdusnen!ﬂmot?ru, 18 - vypoustéci zitky, 19 - vypoustaci zitka plnopriitoéného &istice oleje,

20 - postiikové trysky chlazeni pistd, 21 - vyvod pro mazini kompresoru a spina& kontroly
mazanf

Z plnopritogného &istite postupuje olej do vymaniku (11). U motord s turbor

dvmychadlem je na koleno vymé&niku napojen vyvod pro mazani turbodmychadla

PFepad oleje od turbodmychadla je do klikové sk¥in& (16). Ve vyméniku se pfi

stvlfdeném motoru olej ohFiva od rychleji oht4té chladici kapaliny nebo naopak

pri provozu ji teplo pFedava.

§Podni Casti skiin& vodniho Zerpadla postupuje do pfi€ného vyvrtu v pl"'ed“i

casti bloku, na ktery navazuji dal3i t¥i olejové kanaly:

a) frvm’ z nich (kolmy k p¥i€nému vyvrtu) vede olej do olejové komory v pl“edf‘i
casti klikového hfidele a pFes odstredivy &isti& v torznim tlumi&i do hlayniho
vyvrtu v klikovém h¥ideli k mazani hlavnich a ojni€nich loZisek. Ze zadnih
hlavniho loZiska klikového hfidele vede olej svislym kandlem do prostor!
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obr. 68
Schéma mazani pFepliiovanych motord

1-s , 2 - pFegerpavaci &erpadlo, 3 - tlakové Eerpadlo, 4 - saci ko$, 5 - regulaéni ventil —
se‘n‘i::ri\t:.\l;bt%:kzﬂg + 48 kPa, 6 -varovnévaci ventil — sei‘i{t'en na tlak 1 100 kPaz,07k-Pplr‘|;o-
pritogny &isti¢ oleje, 8 - pojistovaci ventil Eistice oleje — sefizen pa’tl?k.'170 + 20 kPa, 'c‘-
pojistovaci ventil vyméniku — sefizen na tlak 200 liPa, 10, - ods.tredwy CI_st|’c olgle v renl‘\enl i
11 - vymenik, 12 - odstfedivy &isti€ oleje, 13 - pojistovaci vengl Pdst‘r‘edweho clstlc(;a odejeI ST
seFizen na tlak 300 kPa, 14 - nalévaci hrdlo oleje, 15 - odvzduSn&ni motoru, 1’6 - odpad oleje
z turbodmychadla, 17 - tlakomér oleje, 18 - vypoustéci zﬂétky, 19' - vypoustecn’zatllza plnopri-
to¥ného &istice oleje, 20 - postiikové trysky chlazeni pistd, '21 - vyvod pro mazani kompresoru
a spina& kontroly mazani

za vatkovym h¥idelem, odtud jsou vyvrtem ve vatkovém thl’deli mazan
lofiska vatkového h¥idele vyjma prvniho. Od 2., 4. a 6. loZiska vede ?Ie
pulsa&n& blokem a hlavami k vahadlam. Otvory ve vahadlech jsou mazény
kulové &ipky a tim i ty&ky a zdvihatka, odstfikem pak ventily. Prebytevcny
olej sték4 s hlav valct do prostoru pod vatkovym hFideIem,, odtuq po Siosazen
hladiny pot¥ebné pro mazéni jednotlivych vadek prepada zadmrq vnke’m fio
~ spodniho vika klikové skiing. Z prostoru za vatkovym htidelem je kratkym
Vyvrtem veden tlakovy olej k trubce pro mazani konjpresoru. :
* Spinag kontroly mazani je napojen do uvedeného vyvrtu. (?dEad oleje od
- kompresoru je pod jeho dosedaci plochou otvorem o priméru 25 mm,

ktery je v odlité pFepaZce na bloku.
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Dalsi dva kanély vrtané z konce pfi¢ného vyvrtu v bloku vedou takto:

b) Sikmo vrtany kanilek v bloku asti do prostoru vn&jSiho zdpichu pouzdr,
ndhonu vstfikovaciho Cerpadla. Odkud opét navazuje na kanél, spojujici tentg
prostor s prvnim loZiskem vatkového hfidele. Na uvedeny kanil je pFipojey
vyved pro tlakomér oleje, pripadn& i trubka pro mazini bezobsluhovéhg
vstiikovaciho Eerpadla (je-li namontovano). Odpad oleje od bezobsluhoys
vstiikovaci soupravy je hadici, kterd vydstuje do bloku pod vstiikovacin
Cerpadlem.

Otvorem v pouzdru nihonu vstFikovaciho &erpadla prochézi olej k mazin
h¥idele ndhonu vst¥ikovaciho Eerpadla. Hridel je opatien mazaci ploskou, kters
pfi kaZdé jeho otidlce spojuje na okamZik mazaci otvor s dal¥im otvorem
v pouzdru, navazujicim na vyvrt v bloku. Na vyvrt je napojena mazaci trubicka,
kterd jednak zplost&nym koncem, jednak dvéma vyvrtanymi otvory, pulsatng
dopravuje olej k mazani ozubeni rozvodovych kol.

¢) Kandl vedeny z konce p¥i&ného vyvrtu v bloku navazuje na vyvrt v Zele kli-
kové skfin€ a vede jim olej k ovlédani regula¢niho ventilu (5), ktery je
sefizen na staly mazaci tlak 440 + 40 kPa. V pfipadg, ¥e olej nemuZe projit
vyménikem, otevird se obtokovy ventil vym&niku (9), sefizeny na 200 + 20
az 30 kPa, ktery propousti olej uvedenou vétvi zpétné, tj. od regulaéniho
ventilu vyvrtem v ele klikové sk¥in& do pfiéného vyvrtu v bloku a tim do
celého mazaciho systému.

Olej k odstiedivému Eisti&i u motoru MS 634 je odebiran z kanalu mezi olejovym
Cerpadlem a t&lesem regulaZnich ventild. P¥ivod oleje k odstfedivému &istidi
oleje u pFepliiovanych motort je vyveden od télesa regulatnich ventild (od
obtokového ventilu vymé&niku).

Olej se do motoru nalévéd hrdlem na stran& bloku (14), opatFenym sitkem.
Vnitiek motoru je odvétran.

Motor MS 634 ma &tyfrady vyménik tepla

Pfepliiované motory maji osmifady vyménik tepla opatieny specialnimi viro-
vymi vloZkami, které podstatn& zlep3uji prestup tepla. Viechny typy motor
maji chlazeny dna pistd postFikem mazaciho oleje. U tohoto zpiisobu chlazenf
pistd jsou trysky pro postFik zalisovany v t&lesech hlavnich loZisek bloku valcd.
Olej k tryskdm je pfiveden drézkou v hornich panvich hlavnich loZisek. K prvni

trysce je olej pfiveden kanilem z olejové komory axislniho loZiska klikového
hidele.

VYMENA A DOPLNOVANI OLEJE V MOTORU

Vyména oleje se provadi vidy na teplém motoru kdy je olej Fidsi. P¥i zab&hu
motoru nebo po generélni oprav& jsou terminy vymé&ny oleje po ujeti prvnich
800 km a 2 000}km, dale v provozu po ujeti kazdych 15 000 km nebo 7 500 km —
dle pouzitého oleje.
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Olej se Vypousti dv&ma zitkami na spodnim viku klikové sk¥in& (obr. 69, 70)
yypoustécim Sroubem na viku plnopritocného Eistice oleje.v i
pred kazdou novou néplni oleje se vycisti magnetické vypousteci zatky, plno-
ratoény a odstiedivy Eisti€ oleje (postup uveden v nésledujicich statich).
Po zpétné montéZi &isticd oleje a zaSroubovani magnetickych zitek se plnicim
hrdlem naleje do motoru nova néplii oleje (obr. 57) k horni rysce mérky oleje
(24 litrd)
Pro jednotlivé typy motori se pouZivaji néasledujici druhy olejd a terminy
Pravideln)'lch vymén:
Motory neptepliiované — MS 634
M 7 ADX celorocné 15000 km
M 6 ADD, M.6iADS ll detnil 0. . o CE 15000 km

vyjime&né M 6 AD celoroéné . . . . . .. 7500 km
Motory prepliiované — MS 636, 637, 638, 640 a 640F

M 7 ADS! [ celoro@né s Sl i 15000 km

M6 ADS 1 Teeniiid il RGOS 1 L LR 15000 km

vyjime&né M 6 ADS Il celoroéné& . . . . . . 7500 km

Kontrola hladiny oleje:

Motor se nastartuje a nechd b&%et pfi volnobéZnych otackdch bez ’zatii'eni asi
5 min. Po zastaveni motoru se po&ka asi 2 aZ 3 min., aZ rozstfiknuty olej stece
zpét a hladina oleje se doplni po horni okraj vroubkovéni mé&rky. i

Pfi vym&n& oleje se motor neproplachuje proplachovym olejem, doSlo by
k zfed&ni oleje a tim i znehodnoceni celé naplné.

obr. 69
Vypoustéci zitka oleje
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Vypoustéci zatka oleje

Motory zabudované do vozidel se sklopnou kabinou Fidi¢e maji pro usnadnéni
dennf kontroly hladiny oleje vyvedené nalévaci hrdlo a prodlouZenou (lankovou)
mérku oleje na predni stranu vozidla do prostoru za maskou chladie.

PLNOPRUTOCNY CISTIC OLEJE

Udrzba Eistice oleje spoliva ve vy&isténi &istide a ve vym&n& papirové vlozky:
pi zdb&hu nebo po generdlni opravé po ujeti prvnich 2 000 km, déle vidy po
ujeti kazdych 15000 km — pfi vyméné oleje v motoru. Papirové vlozky nelze
Cistit, je nutné je vymé&nit za nové. Po ujeti prvnich 800 km se vy¢isti distic
vloZka se nevyméiiuje.

Nejprve se vypusti vypoustécim Sroubem kalovy olej (obr. 71, Sipka 1), centralni
svornik (Sipka 2) se povoli a sejme se téleso Eistice s vloZzkou. Po ujeti kaZdych
60 000 km je tFeba vyménit pryZové dily isti¢e. BEhem provozu se kontroluje
t&snost spojovanych mist.

Do plnopritocného Cistice se pouZivaji vlozky s filtracni schopnosti 12—16 mi-
kroni — ze zahraniéni vyroby napf. MANN H 1081 nebo jiné odpovidajfc’f
DIN 71 456 — E 2,5. Tésnici krouZek 116 X 3, ktery je vyroben ze silikonove
pryZe, nesmi byt omyvan v motorové nafté ani jinych organickych tekutinach.
Myti Ize provadét v roztoku béZnych saponatd. '

ODSTREDIVY CISTIC OLEJE

Po ujeti kaZdych 15000 km (pFi z&b&hu s vym&nami oleje v motoru) je bezpod
mine&n& nutné odstranit nedistoty usazené na stdniach rotoru. P¥i demontiZl
se nejprve povoli matice (obr. 72), sejme se podlozka a vngj§i kryt rotoru-
Rotor se vyjme a odloZi tryskami dold, aby vytekl veskery olej. Matice rotort
se povoli, sejme se podlozka a oddéli se od sebe oba dily rotoru.

o | R

L

B 300-027

obr. 71
i Plnopratoény istic oleje

ﬁeéistoty usazené na stén& rotoru se odstrani dievénou §I§rabkog. Z’bytek se
yygisti naftou. Prichodnost trysek se vyzkousi profouknutim itl?cenym ’vzd\f-
chem. Sitko se proplachne v naft& a vyfoukd vzduchem. RovnéZ je nutne dbat
na &istotu loZisek rotoru, drazky s t&sn&nim a t&sniciho krouzku.

PFi zp&tné montaZi je tfeba davat pozor, aby se oba dily rotoru montovaly ve
vyznatené poloze, ve které byly vyvaZovany. Oznadeni je provedeno ryskami
ha obvod¥® rotoru. Pred nasazenim krytu distice se vyzkousi rukou, zda se
rotor voln& otadi. Matice (obr. 72) se dotéhne opatrng.

OdstFedivy Cistic oleje
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Kontrola spravné funkce rotoru: po zastaveni prohiatého motoru se ozyvz
$um, ktery vydava setrvacnosti dobfhajici rotor distice.

ALTERNATOR A REGULATOR

Alternétor s regulitorem nevyZaduji Zidnou naro&néjsi udrzbu. Po ujeti kaZdych
60 000 km se kontroluje hlu¢nost loZisek alternitoru, stav kartd€t a krouzka,
Sbéraci krouZky nesmi byt znecistény olejem, tukem nebo naftou. LoZiska se
nepiimazavaji, v pripadé potreby se vyméni za nova.

Za provozu dbejte nésledujicich pokyni:

1. Baterie musi byt vidy zapojena ,,minus“ pélem na kostru, ,,plus* pélem na
vyvod k alternitoru. Obracené zapojena baterie zni&i celé polovodiZové
zafizeni, pF¥ipadné i alterndtor. Alternétor nelze prebudit.

2. Pri pouziti pomocné baterie pro startovani vozidla zapojte spravné vyvody
této baterie (tj. ,,plus” na ,plus” a ,,minus“ na ,, minus“). TotéZ plati i pro
pouZiti akumulétorové nabijecky pfi nabijeni pFimo na vozidle, kdy se do-
porucuje i odpojeni baterie.

3. Provédite-li vyménu nékteré souddsti nabijeciho okruhu, odpojte baterii.
Tim vyloucite nahodilé zkraty na svorkéch alternitoru nebo regulitoru.

4. Nikdy nezkratujte (ani mZikové — napF. pfi pokusu o kontrolu Fidné &in-
nosti) za provozu Zadnou svorku alternitoru nebo regulatoru.

5. Za provozu neni dovoleno odpojit baterii ani vypnout odpojovaé.

6. Nikdy neuvéadéjte do chodu alternéator naprazdno, tzn. s odpojenym vodiéem
od svorky ,+B“ a zapojenou svorkou M. Takovy stav by pFi zvySovéni
otacek vyvolal mimoradné vysoké napéti alternitoru, které by zni&ilo polo-
vodice.

7. Neni dovoleno pribuzovani alterndtoru. Pfi takovém zésahu budou znigeny
polovodice.

8. Dbejte na dokonaly elektricky spoj na pfipojovacich svorkach a na dokonalé
ukostfeni alternatoru i regulatoru.

9. PFi opravich vozidla elektrickym svaFovanim musi byt odpojeny viechny
vodice od alternétoru, vodi& ,,+B*“ chranit pfed zkratem.

Mvr

Prednosti této zdrojové soustavy je zvySend provozni spolehlivost a uzsi tole-
rancni pasmo regulovaného napéti. DalSi vlastnost, kterd se pojevuje u Zesti-
diodovych alterndtort je to, Ze v okamZiku, kdy hladina vnitfniho napéti
baterie je shodna s okamZitym regulovanym napétim zdrojové soupravy, pro-
svécuje kontrolni Zirovka nabijeni i p¥i spravné &innosti soupravy. Podle stavu
nabiti baterie a hodnoty regulovaného napéti, kterd zévisi na reZimu jizdy,
muiZe byt charakter prosvécovani rlizny, nebo k nému nemusi vibec dojit.
O sprévnosti funkce soupravy je moZno se presv&d&it zapnutim spot¥ebice
s vét3im prikonem, napfiklad potkavaci sv&tla hlavnich svétlometi. Po zatiZeni
baterie zapnutim spot¥ebite dojde ke sniZeni hladiny vnitFniho napéti baterie
a kontrolni svitilna nabijeni zhasne.
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4 pfipadé, Ze pfi provozu nabijeci soupravy c!ojcvle !5 rozpojeni spinvaci’ski‘iﬁk):
FeruSeni vodie 54 k regulatoru) a to bud zim&rn& nebo nedopatFenim, neni

tento reZim pro nabijeci soupravu nebezpecny.

Napnuti klinovych femend ’ Ry

Napnuti klinovych Femeni se provadi vykléPénim celéllo alternatoru, pricemz

se povoli viechny upeviiovaci Srouby alternatoru a vzpery (obr. 73).

\
C (i
% @ obr. 73
oH-No t 1
Upeviiovaci
\ e Srouby
S 300-087 . alternatord

Spravné napnuty klinovy Ffemen se prohne silou 100 vao 17 & 2v mm.
PFilis volny Femen zpisobuje prokluzovani a dochazi k vétSimu opotiebeni,
prili§ napnuty Femen zpisobuje hlu¢nost loZisek a sniZuje je’pchVZI,votnost.
Kontrola napnuti klinovych Femeni se provadi vidy po ujeti kazdych 7500 km,
pFi zab&hu po ujeti prvnich 800 km.

300-047/‘

obr. 74
Napnuti klinovych femend
1 - hnaci Femenice, 2 - Femenice alternitoru, 3 - Femenice vodniho Zerpadia
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SPOUSTEC

PFi startovadni spousté€Cem se nesmi piekrodit maximalni doba startovan;
5 sekund, pficemz piestavka mezi jednotlivymi starty je minimain€ 10 sekund,
jinak se sniZuje Zivotnost spoust&le nebo baterie.

Nepodafi-li se po né&kolikerém startovani privést motor do chodu, je tFeba
hledat zdvadu v motoru. PFi spousténi motoru nemé&jte zaFazeny rychlostni
stupeii.

Po ujeti kazdych 15000 km se provadi kontrola dotaZeni matic tFmeni spoust&ce,
kontroluje se dotaZeni a Cistota spoji. O¢i§t&né a dotazené spoje se lehce na-
maZou konzervatnim tukem (vazelinou). Izolace pFivodnich kabeld nesmi byt
porusena, jinak se musi kabel véas vyménit. Po ujeti kazdych 30000 km se
kontroluje téZ komutdtor a opoti‘ebeni kartd&. Motorovym olejem se pfimaZe
loZisko piedniho vika (asi po 2 500 startech).

Dosedaci plochy a kostra spousté&e maji byt kovové &isté a chrén&ny pred
korozi. KaZdou stopu koroze je nutno ihned odstranit.

TURBODMYCHADLO

Pro oblushu turbodmychadla CZ plati nasledujici pokyny:
Obsluha turbodmychadla

1. PFed prvnim spousténim motoru do provozu nebo po del3im odstaveni vo-
zidla z provozu, je tfeba doplnit loZiskovou sk¥iii turbodmychadla motoro-
vym olejem. Del$im odstavenim se rozumi doba max. jeden mé&sic. Napln&ni
se provede zdtkou na pFirubé p¥ivodu oleje mnoZstvim asi 0,2 litru.

2. PFi startu studeného motoru je t¥eba nechat motor b&Zet asi 10 min. pfi
otdckach 1 000 1/min., aby doslo k zaplnéni a zah¥éti loZisek turbodmychadla
olejem.

3. Pri zastaveni motoru z plného zatiZeni je tFfeba nechat motor b&Zet asi 10 min.
v nizkych otickich, aby bylo zajiSténo zchlazeni turbodmychadla olejem.
NedodrZeni této zdsady ma za nasledek napékani karbonu na hr¥ideli turbo-
dmychadla a z toho vyplyvajici moZnost poruchy.

4. Dojeti vozu p¥i poruse turbodmychadla:

Zivotnost pouZitého turbodmychadla je takova, ¥e p¥i normélnim provozu za
dodrZeni uvedenych podminek se vyrovna nejméné Zivotnosti motoru. Pokud
viak dojde k mimoFadné poruse, Ize pokracovat v jizdé do opravny pfi ome-
zeni dadavky vst¥ikovaného paliva asi na polovinu.

Udriba turbodmychadla

1. Po ujeti kaZzdych 7 500 km, v obdobi zdb&hu po ujeti prvnich 800 km a2 000 km,
je tFeba sledovat té&snost spojl mezi vyfukovym potrubim a turbodmychadlem,
sacim potrubim a turbodmychadlem a t&snost trubek pro vedeni oleje k tur-
bodmychadlu. PFi net&nostech mezi vyfukovym potrubim a turbodmycha-
dlem dochazi k prudkému vzriistu teplot vyfukovych plynd, coZ miZe mitzz
nésledek poSkozeni ventild nebo turbodmychadla.
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B&hem provozu je tieba provadét sluchovou kontrolu b&hu turbo’dmydladla,
zda se nechvéje nasledkem velkych vili v loZiskéch nebo usazenych neistot
_ ve skfinich a na ob&Znych kolech. Dob&h rotoru turbodmychadla po zasta-
veni z vy3ich otd¢ek motoru ma byt miniméaln& 30 sekund.

obdobi zab&hu nebo po generélni opravé je tfeba po ujeti prvnich 800 km
ntrolovat tdsnost a dotaZeni §roubd na pfirub& mezi vyfukovym potrubim
turbodmychadlem, na pfirubich olejového potrubi tl'erodmychadIa a na
cim potrubi pred a za turbodmychadlem. Po ujeti prvmcthOOO km se kvon-’
oluje t&snost a dotaZeni na prirubich turbodmychavdla, t&snost a’dotazer_u
ojii na sacim potrubi p¥ed a za turbodmychadlem a t&snost hadicového spoje
ubky odpadu oleje z turbodmychadla. Po ujeti kaZdych 100 000 !fm se doPo-
Zuje provést kontrolu vile h¥idele turbodmychadla avc?’ds’tranlt usazeniny
kompresorové a turbinové skfin& turbodmychadla a obezvny'ch kol.’PrJ této
4ci spojené s demontaZi turbodmychadla z motoru sevllyr’nen‘l”kovove t&sn&ni
ezi turbodmychadlem a vyfukovym potrubim. Na ob&nych &stech se nesmi
ovid&t odstran&ni neistot mechanicky. Z kompresorové asti (hlinik) se
gistoty odstrani vypranim v benzinu nebo jiném rozpoustédle, z turbinové
‘&sti pouzitim dekarbonizanich prostFedkd. Dbejte na to, ?by.na’rozmovnvtoya-
ném turbodmychadle nedoslo k mechanickému poSkozeni zejména obc'ez.nych
Esti, co? by mélo za nasledek poruleni vyvéZenosti rotoru. TotéZ plati i pro
‘?ﬁi’yiovf t&snici krouzek na dmychadlové skfini.

gy

fjg‘Kontrola axialni vile

M&Fici hrot &iselnikového tchylkoméru se nasadi na konec hfidele B turbino-
‘vého kola (obr. 75). Hridel ob&zného kola se pFitlati proti tGchylkomé&ru a hod-

:L‘l‘l z e wr v z 4
,,%ota se zaznamena. Hridel ob&Zného kola se pritlaci v opatném smeru a hodn?fa
"@Sﬁﬂopét zaznamena. Rozdil zaznamenanych hodnot je axialni vile, ktera mize

byt maximélné 0,20 mm.

L b (- 1 #y
300-097

obr. 75
Kontrola axialni vile turbodmychadla
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Kontrola radiaini vile

Mé&Fici hrot Ciselnikového Gchylkoméru se nasadi na naboj turbinového kol
Turbinové kolo se stlaéi dol a hodnota se zaznamen4. Turbinové kolo se pFi:
tla&i v opaZném sméru a hodnota se opét zaznamena. Rozdil zaznamenanych
hodnot je radialni vile, kterd miZe byt maximaln& 0,65 mm.

—}-

L : )
300-098

obr. 76
Kontrola radiélni vile turbodmychadla

Tabulku moZnych poruch turbodmychadla, zésady spravné demontaZe a montéze
uvadi Dilenska pFriucka pro motory LIAZ.
Opravy turbodmychadla je moZno providét jen v servisnich opravnéch vyrobce.
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'PREVODOVA USTROJi A PODVOZKOVE ORGANY

SPOJKA GFM 420

Y‘
%Pojka typu GFM 420 je teci, sucha, jednolamelovd, membrénovd, ovlidana
yzduchopalinovym posilovagem. Jeji Zivotnost je pomé&rné& vysokd — minimélné
‘f&dgenerélnf opravy motoru s jednou zdm&nou obloZeni. Po celou dobu Zivot-
nosti spojky neni nutné provadét jeji sefizeni.

Vypinaci objimka je ve stdlém styku s membrénou spojky, ke které je pruZinou
posilovade pfFitlatovana silou asi 100 aZ 250 N. LoZisko vypinaci objimky je
oopati'eno trvalou mazaci néplni a v provozu se nemaZe.

Pfi promazavani vozidla, tj. v cyklu po ujeti kazdych 7 500 km se mazacim tukem
‘A 00 namaZe spojeni pistnice posilovace (kulové zakon&eni) s vypinaci pikou
) “v_ uky‘

;ugv‘aljédaci okruh je hydraulicky a plni se brzdovou kapalinou SYNTOL HD 205
(#luté barvy). Dalsi informace jsou uvedeny ve stati PEDALY.

Predpokladem spravné funkce vypinani spojky je dokonalé odvzduSnéni hydrau-
lického ovladani, které se provadi odvzdusiiovacim Sroubem v horni &sti posi-
Jovade. Proti zne&isténi je odvzdusiiovaci Sroub chran&n Eepikou.

Kontrola hladiny brzdové kapaliny v nidobce se provadi denn& a v pripadé
{ibytku se doplni. Ubytek brzdové kapaliny sv&d&i o net&snostech, které je nutno
Zjistit a odstranit.

i dokonalé t&snosti hydraulického okruhu muZe Casem dojit i k nepatrnému
_pFibyvéani kapaliny v nidobce. Toto je zplsobeno postupnym opotFebovanim
“obloZeni lamely spojky, které se zeslabuje, pistnice posilovace se zasouvd do
pristroje a vytlatuje kapalinu do niddobky. '

Posilovat spojky nevyZaduje v provozu prakticky Zédnou (drZbu. Po ujeti asi
""»" km se demontuje z vozidla a provede se jeho celkové revize.
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obr. 77
Posilovac spojky
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PREVODOVKA PRAGA 10 P 80 — le7até provedeni

Popis pievodovky

Mechanickd prevodovka PRAGA 10 P 80 md deset rychlostnich stupiit pro
jizdu vpred a dva stupné pro jizdu vzad.

Zikladni p&tistupfiova pFevodovka je doplnéna rychlob&hem, ktery piili rozsah
mezi jednotlivymi pFevodovymi stupni, &imZ se zdvojnésobuje poget rychlostnich
stupiid danych zdkladni prevodovkou. Hnany h¥idel pFevodovky je na zadnim
konci uloZen ve dvourFadém soudetkovém naklép&cim loZisku. PFedni &st
hiidele je uloZena ve vileZkovém loZisku a vsunuta do zadni, odleh&ené Eastj
hnaciho hridele prevodovky, ktery zirovefi plni funkci kola stilého zab&ry,
Hnaci h¥idel pfevodovky je radiéln€ uloZen ve vale¢kovém loZisku a jehlovych
véletkach v kleci. Axiélni zaji§t&ni je provedeno kuligkovym loZiskem. Na hna-
ném hrideli jsou pevné nasazeny spojky s evolventnim dra¥kovanim, na nichs
jsou prostFednictvim jehlovych vale¢k v kleci uloZena hnana kola s &elnimi
Sikmymi zuby. Ozuben4 kola prvniho a zp&tného stupn& maji ozubeni s p¥imymi
zuby. Predlohovy hfidel s ozubenim prvniho a zp&tného pFevodového stupné je
ve stFedni &asti uloZen na véle¢kovém loZisku. Na pFedni €sti je nasazeno hnané
kolo rychlob&hu a konce hiidele jsou uloZeny v kuZelikovych loZiskéch.

Hnaci kolo rychlob&hu je uloZeno oto&n& na hnacim hfideli rychlob&hu, ktery
je uloZen ve véleckovém loZisku a v loZisku setrvagniku motoru. Axidlné je

hFidel zajit&n kulickovym loZiskem. Pfevod tachometru pro pFevodovku
10 P 80.57 je 1,64.

Ovladani pievodovky

Razeni vSech rychlostnich stupfiti se provadi pfesouvénim objimek zubovych
spojek zasouvacimi vidlicemi. HFidel ovladajici zasouvaci vidlice je u leZatého
provedeni zakonéen vidlici. Je umistén v podélné ose horniho vika prevodovky.
Razeni rychlob&hu se provédi tlakovym vzduchem o tlaku a¥ 800 kPa, pusobici
v jednoinném Fadicim vélci. VyFazeni rychlob&hu se provadi vratnou pruzinou.
ZaFazeni a vyFazeni provadi Fidi¢ vozidla presouvinim foupdtka umist&ného
pod rukojeti na Fadici pice a tim vpousti nebo vypousti vzduch z tlakového
valce Fazeni rychlob&hu.

PFi jakékoliv zm&n& polohy Soupétka je nutno vySlipnout spojku, aby doslo
k preruSeni pFenosu kroutictho momentu a tim mohlo dojit k zaFazeni nebo
vytazeni rychlobéhu.

POZOR: Vzhledem k tomu, Ze Fidi¢ ovlada p¥imo Soupatko rozvodu tlakového
vzduchu, dochdzi ke zmé&n& okamZit&.

Tak zvané pFedvoleni zaFazeni nebo vyFazeni rychlob&hu neni mozné. Pied’

kaZdym Fazenim je nutno vySlipnout spojku, jinak dochazi k rychlému opotie-
beni kamend vidlice Fazeni a ozubeni pFesuvné objimky.

Udrzba pFevodovky

UdrZba pFevodovky spoiiva v kontrole, dopliovani a vymé&n& olejové naplné
mazéni kloubu Fadiciho mechanismu a v &i$t&ni odvzdusiiovaci uzivérky. Diive
neZ pracovnik za€ne kontrolu oleje, jeho dopln&ni & vymé&nu, musi vZdy doko”
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obr. 78
Schematicky Fez pFevodovkou 10 P 80

1 - pneumaticky vilec Fazeni rychlobéhu, 2 - hnaci kolo rychlob&hu, 3 - pFesuvna zubova
spojka Fazeni rychlob&hu, 4 - hnaci hfidel pFevodovky, 5 - presuvnd zubova spojka fazeni
IV.:a V. rychlosti, 6 - Fadici vidle IV. a V. rychlosti, 7 - hnané kolo IV. rychlosti, 8 - hnané kolo
I, rychlosti, 9 - presuvna zubova spojka Il. a Ill. rychlosti, 10 - Fadici vidle Il. a ll. rychlosti,
11 - hnané kolo I1. rychlosti, 12 - hnané kolo I. rychlosti, 13 - pFesuvna zubova spojka I. rychlosti
a zp&tného chodu, 14 - Fadici vidle I. rychlosti a zp&tného chodu, 15 - hnané kolo zp&tného
chodu, 16 - drazkovy h¥idel, 17 - hnaci h¥idel rychlob&hu, 18 - komora spojky, 19 - komora
rychlob&hu, 20 - hnané kolo rychlob&hu, 21 - komora pfevodovky, 22 - piedlohovy hfidel
23 - hnaci kolo rychloméru, 24 - kolo stilého zab&hu, 25 - hnaci kolo IV. rychlosti, 26 - hnaci
kolo II. a lll. rychlosti, 27 - vioZené kolo zpétného chodu

nale otistit okolni plochy zitek od pisku a neiistot. Sou€asné& je vidy nutno
radn& otistit od vSech nedistot nilevku. Nejlépe je pFi dopliiovéani oleje pouZit
nélevku se sitkem. Je nutno si uv&domit, Ze veSkeré netistoty, které se dostanou
do pFrevodovky, sniZuji jeji Zivotnost.

VSeobecné pokyny pro kontrolu, dopliiovani a vyménu oleje

K pln&ni prevodovky pouZivejte olej BENZINA OA-PP 90 nebo pFev'odove’E
Oleje jinych vyrobed, které jsou deklarovany jako vyhovujici v mezinérodni
Specifikaci GL 4 nebo GL 5. Pomé&r miseni t&chto olej neni nikterak omezen.

PFi kontrole, dopliiovéni a vymén& oleje v prevodovce je nutné, aby motor
Vozidla byl v klidu a vozidlo stdlo v rovin&. Pfed otevifenim kontrolnich, vy-
Pousticich a nalévacich otvort Fadn& oistdte uzaviraci zatky a plochy v jejid}
Nejbliziim okoli. P¥i vlastni kontrole, dopliiovani a vym&n& oleje ulifite takova
gpati‘eni, aby bylo zabran&no vniknuti netistot a cizich pFedmétd do prevo-

Ovky.
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Kontrola a dopliiovani oleje

Kontrolu vySky hladiny olejové népln& provédé&jte po ujeti prvnich 2 000 km,

dile pravidelné& kazdych 7 500 km podle tohoto postupu:

1. Vozidlo postavime na rovny terén a vypneme motor.

2. Odistime zatky a nejblizsi okoli kontrolniho a nalévaciho otvoru. Pod kon.
trolni otvor postavime Cistou néddobu, do které p¥i dopliiovini odtede pre.
bytecny olej z prevodovky.

3. VySroubujeme zaviraci zatku kontrolniho otvoru.

4. Nevytéka-li olej otevi‘enym kontrolnim otvorem, vySroubujeme zitku nalg.
vaciho otvoru.

5. Za dodrzeni vySe uvedenych pokynt dopliiujeme olej do pFevodovky tak
dlouho, dokud olej nezacne vytékat otevienym kontrolnim otvorem.

6. Prerusime dolévani oleje cca na 5 minut, aby dolévany olej mohl dokonale
protéci valeckovym loZiskem z komory pfevodovky do komory rychlob&hu.

7. Po uplynuti 5 minut v doplfiovéni oleje pokracujeme. Pocne-li olej pFi opa-
kovaném dolévani vytékat z kontrolniho otvoru okamZité, jsou hladiny
v obou komordch vyrovnany a dopliiovani je skonéeno.

8. Peclivé olisténé zatky zaSroubujeme zpét do pFisluSnych otvorG a Fadné
dotahneme.

Yyména oleje

Prvni a druhd vyména oleje se provadi po ujeti 800 km a 7500 km. Kazd3 dalsi

vyména oleje se provadi vidy po ujeti 30000 km. Do komory p¥evodovky

leZatého provedeni se naléva asi 23 litra oleje. Tato olejova néaplii je spole&ni
pro komoru prevodovky i komoru rychlobéhu.

PFi vyméné oleje dodrZte tento postup:

1. Vozidlo postavime na rovny terén a vypneme motor.

2. Odistime zatky a nejbliZ8i okoli nalévaciho, kontrolnfho a vypoustéciho
otvoru na komore prevodovky a vypoustéciho otvoru na komofe rychlo-
b&hu. Pod vypoustéci otvory umistime dostate&n& velkou nddobu, do které
odtele stary olej z obou komor.

3. VySroubujeme uzaviraci zatky vypoustécich otvorl a vypustime olej.

4. Peclivé odistime vSechny uzaviraci zatky, zvIaSt& magnety na zitkich Vvy-
poustécich otvord.

5. KdyZ z prevodovky jiz Zddny olej nevytékd, uzavieme vypoustéci otvory
zédtkami s magnety.

6. Za dodrZeni dfive uvedenych pokyni plnime nalévacim otvorem prevodovku
novou olejovou néplni tak dlouho, dokud olej nezaéne vytékat otevienym
kontrolnim otvorem z komory prevodovky.

7. PFerusime pln&ni cca na 5 minut, aby olejovd niplii mohla dokonale protéci
véleckovym loZiskem z komory pfevodovky do komory rychliob&hu. .

8. Po uplynuti 5 minut pokralujeme v pln&ni pr¥evodovky. Potne-li olej pfi
dalSim plnéni vytékat kontrolnim otvorem okamZit& a v pFevodovce je pie
depsané mnoZstvi oleje, potom je vymé&na oleje dokonéena.

9. Zatkami uzav¥eme kontrolni a nalévaci otvory.

- -

h

i i 300-067/,

obr. 79

Zitky na pFevodovce

1 - nalévacf zitka komory prevodovky, 3 - kontrolni zitka komory pfevodovky, 4 - kontrolni
itka komory rychlobshu, 5 - vypoustéci zitka komory pievodovky, 6 - vypoustéci zitka
di komory rychlobghu, 7 - odvzdusiiovaci uzivérka, 8 - zislepka
A - pohled zezadu, B - pohled zleva, C - pohled shora, D - pohled zdola

‘ \Q obr. 80
300-070), e

na prevodovce
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Mazani pfevodovky

Pri kaZzdé provadéné kontrole oleje je nutno vZdy né&kolika zdvihy mazacihq
listu promazat kloubovy &ep Fazeni prevodovky. PouZivejte mazaci tuk A (p,
NH2 nebo SP 2.

B

Zavady a jejich odstranéni

Zavada

PFicina

Odstranénf

Nejde zaFadit a vyFadit
rychlost

Uvolnéné palce Fadicich
tyci

Palce se utdhnou a Srouby
znova zajisti

V oleji se objevuji kovové
tFisky, prevodovka pF¥i jizdé
hlugi a jeji provozni teplota
je vyssi

Radici objimky jsou ¥patné
sefizeny a dochazi

k pridirani mezi objimkou
a Fadici vidlici

Zadfené viletkové loZisko
mezi hnacim a hnanym
h¥idelem

Zad¥ené nékteré jehlové
vale€ky v kleci v kolech
jednotlivych rychlostnich
stupiit

Provést sefizenf Fadicich
objimek

Provést vyménu loZiska
a vadnych dila

Provést vyménu loZiska
a vadnych dila

PFi pFesunuti Soupétka
Fazeni rychlobéhu nedojde
k jeho zaFazeni

Zavada v privodu vzduchu

Zavada v pneumatickém
fadicim valci

Prekontrolovat hadice
pfivodu vzduchu

Prekontrolovat a opravit
a vycistit valec

Kovové tfisky v oleji
rychlob&hu a nadmérny
ohfev rychlob&hu

Spatné sefizené dorazy
vzduchového valce

Seridit dorazy

PFi jizdé se ozyva hluk

Uvolnéna zadnf pFiruba

P¥irubu dotihnout

a Srouby zajistit

PREVODOVKA PRAGA 9 P 140

L "

PFevodovka 9 P 140 je devitistupiiové a sestdvé ze dvou &sti:

a) z hlavni pétistupfiové nesynchronizované prevodovky predlohového typ!

s koly ve stalém zab&ru, ovlddané pFimo Fadici pakou,

i

b) z faditelné rozsahové synchronizované planetové redukce s>p‘|‘evodem 130,
a prevodem 3,45, ovlddané pneumaticky pomoci patky ventilu na hlavic
Fadici paky. Tato pFidavna skupina vytvaFi pomalou a rychlou Fadu prevodo”

vych stupiid.
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Technické udaje

i

N—310 + 5% kW n—22001/min. Mt — 1470 & 5 9% Nm
Typ prevodovky: mechanicka, nesynchronizovani
Zastavba do vozu: leZatd, sklon dozadu 3°

Polet prevodi vpred 9
Poéet prevodi vzad 1
‘Rozsah pfevodd . . . . 13,1
Prevod pliZivé rychlosti 9,78
Prevod na nejvyssi stupeii 0,75
Prevodové poméry:
i . 9,;8 d Vo, 0345 A | e e R°. .*% =978
jIo. . . 6,40 A b7 1 viile. . . 1,00
flig. . . 4,57 ViR. .. ..1:86 ey e 0,75

. 385 kg

Vaha pievodovky s komorou spojky .

‘E(J‘dr‘z'ba, mazani a sefizovani

Udrzba spoiiva v kontrole a dopliiovani mnoZstvi oleje v pFevodovce po ujeti
kazdych 7 500 km. Vymé&na oleje se provadi po ujeti 30 000 km nebo jednou
roéné u vozidel, které neujedou tuto vzdélenost.

0 ujeti prvnich 800 km a 7500 km se vymé&ni olejova naplii a pFevodovka se
roplichne olejem té znatky, kterou se prevodovka plni.

Udrzbu provadgjte dle planu technického oSetFovani.

Sefizovaci udaje
Sefizovani prevodovky provadé&ji specializované opravny. Udaje pro né& jsou
uvedeny v dilenské pfirucce.

Opravy poruch

— Nejde Fadit nizka Fada (tim i zpatecka): jubs lnsssl
Jde o prerugeni obvodu snimace. Zkontrolovat p¥ipojeni snimace, ocistit

. a zasunout konektor.

— Ji¥t&ni nejisti, nebo jisti $patn&. Zkontrolovat pojistku. Zavada v obvo’du’
elektropneumatického ventilu. Vadné pripojeni el. magnetu nebowucpan:
vzduchové trubigky. Vadny el. magnet. Zkontrolovat, ofistit, pfipadné
vymeénit.

— Jisti v jiné rychlosti nez ma:

Vadné sefizeni elektronického spinaZe.

Vym&nit elektronicky spinac. : A
V pripadé vyskytu zévady, kterou neni fidi¢ schopen odstral?lt,llze vy_radlt
jist&ni z funkce pro dojeti tim, Ze se odpoji elektropneumaticky ventil.

Se vEemi ostatnimi druhy oprav je nutno se obracet na specializované opravny,
disPcmujici $kolenym persondlem a technickym vybavenim.
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Pozndmka:

U pFevodovek 9P140 se objevuje p¥i volnob&nych otitkich motoru rachocen
ozubeni. Toto rachoceni je zptisobeno kmity od nerovnomé&rného chodu mo.
toru. Pokud po zvySeni oti¢ek motoru nad 800 1/min rachoceni ustane, nen;
na zavadu a pfrevodovka je v pofadku.

Doporucena maziva

PFevodovka se pIni pfevodovym olejem OA — PP90 v letnim obdobi, PP8g
v zimnim obdobi, vyrobce n. p. BENZINA, nebo olejem SHELL-Spirax 90, 80
vyrobce SHELL, nebo jinymi pfevodovymi oleji, které jsou deklarovany jako
vyhovujici specifikaci GL 4, p¥ipadné GL 5, nebo mezindrodnim MIL-L2105
a 2105 B.

Pfevodovku téZ moZno plnit v zimnim obdobi motorovym olejem 15 W/40.

Plan technického o$etFovani

Normilni provoz
o e e e e o e
2 © ® M o |-
3 ® ® @ ° ° -
- ° ° o |~
5 —

1 — ujeto tisic km

2 — vyména olejové napln&, vzduchového filtru (nejméné 1x rocné), vycisténi
odvzdusiiovaci uziv&rky

3 — kontrola a dopln&ni olejové naplng, vy&isténi odvzduiiiovaci uzavérky

4 — kontrola, p¥ipadné oéisténi pripojovacich dutinek, koliku snimae otagek
a elektromagnetického ventilu

> — kontrola a vyZi§t&ni kuZeld synchronizace a vym&na t&snici manZety na pistku
Fazeni redukce po ujeti kazdych 100 000 km, eventuelng p¥i zhor3eni funkee

Poznémka: Po zdb&hu je moZné upravit vymény oleje podle niro&nosti provozu:
v lehkém po 40000 km, v t&%kém po 20 000 km. Bezpodmineéné
viak 1x rocné i pii men3im po&tu najetych kilometra.

Schéma okruhu Fazeni pievodovky 9 P 140

1. Vozidlo 8. Induktivni snima&

2. Pfevodovka 9. Radici vélec

3. Radici péka 10. Ovladaci Soupatko

4. Kontrolni Zirovka 11. Cisti& vzduchu

5. Elektromagneticky spina& 12. Pojistka €. 9 nebo &. 10
6. Elektropneumaticky ventil podle typu vozu

7. Redukéni ventil i ; ; 13. Volici Soupétko

100 if ‘ 101

i L 24v/16A

302 0251

Vnéjsi popis pfevodovky 9 P 140

1. Zaslepovaci zitka 4. Nalévaci ?ét’ka
2. Vypoustéci zatka 5. Kontrolni zitka
3. Vypoust&ci zitka

302 0261 PRAGA 9P140

obr. 82 ; ‘




KLOUBOVY HRIDEL

Kloubovy hfidel je dynamicky vyvéZen. P¥esuvny niboj kloubu je na dri¥kovén
konci hfidele nasunut do polohy, kterd je nezdm&nni a je vyznaena na niboji
a hfideli znackami. Tahage nédvést maji jeden kloubovy hfidel, valnikové auto.
mobily maji vzhledem k velké vzdilenosti mezi pFirubami pFevodovky a zadn;
napravy kloubové hfidele dva (se stfedovym loZiskem).

Klouby spojovaciho hiidele se promazivaji po ujeti kazdych 7 500 km mazacim
tukem A 00, soucasné& se promazavaji driZky na posuvné &sti h¥idele. U valni.
kovych automobil(i se promaZe souasné stFedové loZisko mazacim tukem NH 2.

300-030

obr. 83
Maznice na pfednim kloubu spojovaciho hridele

ZADNi NAPRAVA

PFenos krouticiho momentu obstardva kuZelové soukoli. Diferencial se &tyimi
satelity je uloZen v dé&lené skfini, kterd je pFiSroubovina k talifovému kolu
kuZelového soukoli. V hlavich kol jsou uloZeny redukce. Uzivérka diferencialu
je ovladana vzduchovym jednoginnym vélcem s elektrickym spinaéem, na ktery
je napojeno kontrolni svétlo na pfistrojové desce. PFi zapnuti uzavérky diferen-
cidlu sviti kontrolni svitilna, p¥i vyFazeni uzév&rky z &nnosti kontrolni svitilna
zhasne.

Odvzdusnéni zadni népravy se provadi odvzdusiovaci uzivérkou namontovanou
nad loZiskem levého kli¢e brzdy. Odvzdusiiovaci uzdvérku je nutné udrfovat
v Cistot&. PFi mazani Cepl brzdovych Zelisti (vidy po ujeti kaZdych 7500 km)
je nutné mazat jen tolik, aby nedoslo k protlaéeni maziva do brzdového dstroj,
tj. cca 3 cm?d.

Odkapavaci trubky od sb&rnych krouzki, které jsou vyvedeny na dr¥sku Zelisti,
je tFeba udrZovat &isté a prichodné. V pfipad& zjist&ni odkapavani oleje je
tFeba provést demonté? a vym&nu GUFERA & 190/ 160.
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obr. 84
Predni strana zadni napravy

ice § i pa i - i brzdového klice,
1 - maznice Snekového soukoli paky brzdového klice, 2 - maznice pvouzdr}
4 - sefizovaci Sroub $neku, 5 - odkapavaci trubka, 6 - otvor pro pvh;\eni l91|skqvého prostoru
uloZeni pastorku olejem (v pfednim loZiskovém viku), 7 - odvzdusiiovaci ventil, 8 - kontrola
brzdového obloZeni

300-058

obr. 85
Zadni strana zadni napravy
1 - zitka nalévaciho otvoru, 2 - kontrolni $roub stavu oleje, 3 - vypoustéci zitka, 4 - maznice
epli brzdovych celisti
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PFi zajiZd&ni vozu se prvni vym&na oleje provadi po ujeti 7 500 km, dalsi Po
ujeti kaZdych 30 000 km. Kontrola vysky hladiny olejové ndpiné se provédi pra.
videln& po ujeti kaZdych 7 500 km, v obdobi zib&hu po ujeti prvnich 2 000 km,
Pro pln&ni pouZivejte pFevodového oleje PP 90. Po ujeti kazdych 7 500 km se
provadi promazéni loZisek brzdovych kli¢a, Eepi brzdovych Eelisti a stavitelnych
brzdovych pik mazacim tukem A 00. Po ujeti kaZdych 7 500 km je tFeba zkon.
trolovat, pfipadng sefidit zdvih brzdovych pék, cof je uvedeno v samostatng
stati.

Po ujeti kaZdych 30 000 km se kontroluje brzdové oblo¥eni. Tloustka obloZenj
se kontroluje otvory v krycich plechich (3ipka 8) opatienymi polyamidovymi
zitkami. Otvor pro nalévani oleje do hlav diskovych kol (obr. 86) pFi kontrole
stavu oleje poototte do nejniZsi polohy. Otvor pro vypousténi oleje z hlavy
diskového kola je umistén na obvodu hlavy kola — pFi vypousté&ni pootoite do
nejniZii polohy. Po ujeti kaZdych 60 000 km se vymé&ni brzdové vélce — za vilce
po celkové opravé.

obr. 86
Kontrolni a plnici zitka oleje

PREDNI,NAPRAVA TUHA

SPOJOVACI A RiDici TYC

Mazaci mista pFedni népravy jsou opatfena maznicemi. Horni a spodni pouzdro
svislého Zepu s axidlnim kulitkovym loZiskem, paka brzdového klige, kulové
&epy, spojovaci a Fidici tyce se promazdvaji po kazdych 7 500 km mazacim tukem
A 00 (obr. 87, 88 a 89). Soutasné je potreba provést seFizeni zdvihu pak brzdo-
vého kli€e, coZ je uvedeno v samostatné stati. Po ujeti kaZdych 7 500 km se
provede kontrola a sefizeni vile kulovych &epi v hlavich Fidicf a spojovaci tyce
dotaZenim uziv&rky kulového &epu tak, aby byla zaji§t&na potFebnad minimalni
vile pro vraceni Fizeni do p¥imého sméru. LoZiska brzdovych kli&i jsou opat¥ena
trvalou mazaci ndplni plastického maziva LV 2-3. Brzdové vilce se po ujet
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kazdych 60 000 km vym&ni za vélce po celkové oprav&. Po ujeti kazdych 30 000 km
se doporutuje kontrola brzdového obloZeni otvory v krycich plechéch (obr. 88

gipka 3), které jsou kryty polyamidovymi zétkami.

obr. 87
P¥edni strana predni nédpravy

i islého & - i f dra svislého &epu, 3 - maz-
1 - maznice horniho pouzdra svislého &epu, 2 - maznice do!mho pouzdras F 3
nice Snekového pi‘evl;du paky brzdového kli¢e, 5 - maznice kloubu Fidici tyge, 7 - sefizovaci
Sroub Snekového soukoli

300G-006/1

obr. 88
Zadni strana predni ndpravy

1 - maznice Eepli brzdovych Zelisti, 2 - maznice kloubu spojovaci ty&e, 3 - kontrola brzdového

oblozeni
105 ‘ J



300-069

obr. 89
Maznice piedniho kulového kloubu Fidici tyée

Ce:py.pFegni n’épravy doporu€ujeme promazavat pfi odleh&ené nipravé.
Néboje prednich kol se promazivaji mazacim tukem NH 2 po ujeti kaZdych
30000 km. K promazéani slouZi mazaci hlavice dle obr. 90.

obr. 90
Maznice loZisek pfedniho kola
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SERIZOVANI KROKU BRZDOVYCH PAK

Po ujeti kaZdych 7 500 km je nutno zkontrolovat, p¥ipadné sefidit krok viech
przdovych pék na pfedni i zadni naprav&. P¥i sefizovani kroku brzdové paky se
avolni plechové pfilozka a nataZenim sefizovaciho $neku se nastavi poZadovand
podnota kroku. Na &tyFhran sefizeného 3neku se nasune plechové ptilozka,
Které se Sroubem pritdhne. Tim je poloha sefizeni zajiSt&na.

P Udaje pro sefizeni
Naprava
Udaj il piredni zadni
' Rameno piky mm 200 150
Pramér brzdového vilce mm 100 140
Zdvih brzdového vilce mm 100 60
'Minimalni krok paky (ru¢ni ovladani) mm 23 17
'Rozsah zikladniho rucniho sefizeni mm 23—28 17—20
Kontrola sefizenf p¥i plném tlaku vzduchu
‘a pohotovostni hmotnosti vozidla —
“nezalicované oblozZenf mm 54—59 26—32
Kontrola sefizenf pfi plném tlaku vzduchu
a pohotovostni hmotnosti vozidla —
| zalicované obloZeni mm 43—48 23—29
1 Maximaln& dovoleny krok p¥i plném tlaku
vzduchu mm 90 55

obr. 91
Sefizovani viile kulovych Zep Fidici a spojovaci tyce
1 - paka Fizeni, 2 - hlava Fidici ty&e, 3 - uzdvérka hlavy, 4 - zivlatka
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PEROVANI KLASICKYMI LISTOVYMI PERY
Matice Cep y ; WlRL
L soloek;e.pu vozovych per se promazévaji mazacim tukem A 00 po ujeti kaZdych ,
Matice tFment per se dotahuji pFi pIné& zatiZeném vozidle a kontr 1 "‘
L g ola se provid; i
po ujeti .prvmch 800 kmva ddle pravideln& kazdych 7 500 km. Pritom l:e p;:.l ';)
'kc_ar}jcrolu]e stav a upevnéni per a tlumi&d pérovani. U tlumi&a se kontroly; i
i jejich tésnost. I®
Pro zlepSeni pérovani d Euij Ll ; .
opravé’cﬁ). perovani doporucujeme promazani per grafitovym tukem (pii
fr obr. 94
¥ Maznice predniho &epu zadniho vozového pera
N
L
PARABOLICKA PERA
Mimo klasickych listovych per jsou na nékterych typech vozidel montovina
i parabolickd pera a to bud na celém vozidle, nebo kombinované, tj. vzadu
_fﬁ"a’rabolické pera a vpredu listové pera.
Parabolicka pera maji niZii tuhost a tim ma vozidlo mé&k&i pérovani, coZ se pro-
g”evi pFedeviim zlepSenim pohodli pro osidku vozidla za jizdy. Listy pera,
300-026 | }(terfch je podstatn& méné& neZ u klasickych vozovych per, maji parabolicky
; tvar a jsou mezi n& vZdy na konci vloZeny tieci vlozky s malym souinitelem
obr. 92 tFeni. Na tahové strang jsou listy brokovany. Stejna délka jednotlivych listd
Maznice pFedniho Eepu pFedniho vozového pera ZvySuje stranovou tuhost népravy. PFi pouZiti parabolickych per na tahadi
Név&si se montuje stabilizitor predni a zadni — obdobné jako u valnikovych
automobild.
Technické Gdaje
i;Zadn‘i pero hlavni/pomocné
Poget lista ks 312
Klidné zatizeni pera kg 4400/1 800 i
ZatfZeni pro napFimeny stav kg 2 800/5 300* i
Specifické propérovani mm[100kg 552373 ‘;;
*éPeciﬁcké propérovani Gplného zadniho pera mm/100 kg 2,22 :
; Prohnuti Fimeni 1445197 0
Shastd nuti do napfimeni mm 5[ L
Maznice zadnich &epd predniho vozového pera * teoreticka hodnota “
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PFedni pero

Pocet listl pera ks 5
Klidné zatiZeni pera kg 2 650
ZatiZeni pro napfimeny stav kg 3000
Specifické propérovani mm/100 kg 6
Prohnuti do napfimeni mm 180

Udriba

Maznice Cepd vozovych per se promazdvaji mazacim tukem A 00 po ujeti kaZdych
7500 km. Matice tFmend per je nutno dotdhnout po ujeti prvnich 800 km
a déle pravideln& kazdych 7 500 km. DotaZeni se provadi p¥i pIn& zati¥eném
vozidle. Sougasné se prekontroluje stav a upevn&ni per. PFitom je nutno provést
kontrolu trecich vloZek, které jsou vloZeny mezi jednotlivymi listy. VloZky by
nemély vykazovat nadmérné opotfebeni ani jiné zjevné vady. Listy per ani
treci vloZky se nepromazévaji.

VZDUCHOVE PEROVANI

Ne&které typy vozidel jsou vybaveny vzduchovym pérovinim v kombinaci
s listovymi pruZinami. Tento systém m4 za kol zm&k&it pérovani vozidla, co¥
mé za disledek pFedevsim zv&tseni pohodli posadky vozidla za jizdy. K regulaci
tlaku ve vzduchovych pruZinich v zévislosti na statickém i dynamickém zatizen
slouZi regulagni ventily, které jsou u zadniho pérovani dva — ka¥d4 vzduchovi
pruZina ma svidj regulacni ventil. Pfedni pérovani mé jeden regulaéni ventil,
ktery je spole€ny pro ob& vzduchové pruZiny. Systém vzduchového pérovani je
napdjen tlakovym vzduchem z brzdové soustavy — z vétve pro pomocné funkce.
B&hem provozu vozidla je nutno po ujeti kaZdych 7 500 km provést kontrolu
spravného nastaveni vzduchovych pruin. Pfi takové kontrole je nutno s vozidlem
najet na rovnou, nivelizovanou plochu. Presvédéte se, zda vzduchotlakovy
brzdovy systém vozidla mé dostateny tlak, ktery by mé&l byt v rozmezi 720 a
800 kPa. Na to€nici musi pFi této kontrole nebo pfi sefizovéni pisobit zat&Zové
hmotnost miniméln& 4 500 kg. Kontrola se provede nejprve na zadnim pérovani
— vy3ka vinovce mezi op&rnymi plochami mé byt 280 4 5 mm a to jak na levé,
tak i na pravé stran&. PFipadna odchylka od uvedené hodnoty se upravi pfesta-
venim téhla regulatniho ventilu. V nastavené poloze se tihlo zajisti kontra-
maticemi.

Obdobnym zpisobem se provede seFizeni vakd u predniho pérovéni. Odlignost
je pouze v tom, Ze vyska vaku mezi op&rnymi plochami je 240 mm a oba vaky
jsou Fizeny pouze jednim regulaénim ventilem. Protofe muZe za této situace
dojit k ur&itym rozdiltm ve vyice mezi levym a pravym vakem, nastavi se pravy
vak na vysku 240 + 5 mm. Vy3ka levého predniho vaku se nesefizuje a byva a2
© 20 mm vy3&i neZ u vaku pravého.

Po takto nastaveném pérovani provedte jeSté kontrolu sefizeni.
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(vak), 4 - regulaZni ventil pFedniho pérovani,
6 - prava zadni vzduchova pruZina (vinovec), 7

]

i

= -_

1. dvoukomorovy vzduchojem,
- 4- teleskopicky tlumig pérovéni, 5 - rameno za

obr. 95

Schéma vzduchového pérovani (dvounéapravové vozidlo)

leva pFedni vzduchova pruzina (vak), 3 - prava pFedr}i VngFhova pruZina
5 - leva zadni vzduchovd pruZina (vlnogjec),
- regulaéni ventil levé zadni vzduchové pruZiny,

8 - regulaéni ventil pravé zadni vzduchové pruZiny

privod vzduchu, 2 -

o a » W N

obr. 96

3

Zadni vzduchové pérovani

- kontrolni pFipojka, 3 - vzduchové pruZina gvlrlovec),
bl dnﬂ!:o 5z<’1uchového pérovani, 6 - stabilizaZni pero
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Mazani €ept per a kloubl ramen

ﬁtfednfho pérovani je celkem 6 mazacich mist — na pFednim &epu a na obgy
zadnich Cepech zivést pFedniho pera. U zadniho pérovéni je po jedné mazag
hlavici na zdv&sném Eepu zadniho vodiciho pera. Na rameni zadniho vzducho.
vého pérovéni je ze spodni strany po dvou mazacich hlavicich, kterymi se pro.
mazavaji kulové klouby (obr. 99). ‘

VSechna uvedend mazaci mista je nutno promazat mazacim tukem A 00 po
ujeti kaZdych 7 500 km.

T J
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300-095 5 I & »
obr. 97

Piedni vzduchové pérovani — leva strana

1 - pFidavny vzduchojem, 2 - propojovaci potrubi, 3 - teleskopicky tlumi& pérovéni, 4 - vzdu-
chova pruZina (vak)

TFmeny per

Matice tFmend per se dotahuji pFi pIn& zatiZeném vozidle po ujeti prvnich
800 km a dale pravideln& po ujeti kaZdych 7 500 km. Sou&asné& se pFekontroluje
stav a upevnéni per.

Teleskopické tlumiée pérovani

Teleskopické tlumi¢e namontované na vozidle slouzi k Gtlumtm ne¥adoucich
kmitd a ndrazii, které jsou za jizdy vyvolany nerovnosti vozovky. U predniho
pérovani jsou namontovény dva tlumice P 50 x 225, u zadniho pérovani rovné
dva tlumice typu P 50 x 250. Teleskopické tlumige vzhledem ke své konstruke!
nevyZaduji zvlastni obsluhy. Po ujeti kaZdych 7 500 km prekontrolujte, zda s&
na jeho povrchu neobjevi tlumifovy olej nebo zda nejsou nadmérné opotiebeny
pryZové vlozky v zivésnych okich. Opravu tlumi&e Ize sv&Fit jen specializované
diln&€ vybavené potFebnym zafizenim.
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obr. 98

o PFedni vzduchové pérovéni — prava strana

1 - propojovaci potrubf, 2- v.

zduchova pruZina (vak), 3 - teleskopicky tlumic pérovani, 4 - regu-
laéni ventil, 5 - p¥idavny vzduchojem

300-092 =
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obr. 99

Maznice kulovych kloubt ramen zadniho vzduchového pérovéni
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Regulaé¢ni ventily

K regulaci tlaku ve vzduchovych pruZinich v zavislosti na statickém i dynamickén,
zatiZeni slouZi regulacni ventily. Regulagni ventil je uvddén v &nnost zmé&noy
polohy paky, kterd je k pFistroji upevn&na Sroubem MB8. Zikladni nastaven;
regulacniho ventilu (rovnovazny stav) je provedeno jiZ ve vyrobnim zdvodg
sefizovacim Sroubem, ktery je v pfistroji zamontovan pod protiprainou man.
Zetou. Pdka musi byt na regulacni ventil upevnéna vidy ve sméru znaku V,
ktery je v dréZce vystFedniku.

Regulaéni ventil nevyZaduje v provozu Zidnou Gdrzbu. Po ujeti 60 000 km je
nutno vycistit sitka v pFipojovacich hrdlech.

Vinovce a vaky

Vinovce nebo vaky, které jsou pouZity v systému vzduchového pérovani v kom-
binaci s listovymi pruZinami, maji za ukol zmé&k&it pérovani vozidla. B&hem
provozu je vzduchové pruZina automaticky Fizena regulaénim ventilem a nevy-
Zaduje Zadnou dalsi obsluhu.

PryZ, ze které je vzduchova pruZina vyrobena, neni odolnd ropnym produktim
(benzin, nafta, olej apod.). Jestlize vzduchové pruZina pFijde do styku s t&mito
latkami, je nutno ji diikladn& omyt teplou vodou. Vzduchové pruZiny udrZujte
v istoté a pfi myti vozidla jim vénujte zvySenou pozornost. Sou&asné provedte
vizudlni revizi povrchu pruZin, zda nedochézi v nékterém mist& k nidhodnému
prodirani.

Pridavné vzduchojemy

Pro zlepSeni pruZiciho G&inku je kaZzda vzduchova pruZina dopln&na pFidavnym
prostorem, se kterym je propojena. Pfidavné prostory u pfedniho pérovani
jsou vytvoreny dvé€ma dvanictilitrovymi vzduchojemy — pro levou pruZinu je
vzduchojem uloZen Sikmo, pro pravou pruZinu svisle. U zadniho pérovani je
za zadni napravou namontovan jeden vzduchojem, ktery ma dv& samostatné
komory po dvaceti litrech. KaZda z téchto komor je hadici propojena s jednou
ze zadnich vzduchovych pruZin.

Po ujeti kazdych 7 500 km zkontrolujte, zda nedoSlo k ndhodnému poskozeni
propojovacich hadic mezi vzduchovymi pruZinami a pfidavnymi vzduchojemy.
Soucasné se presvédite, zda propojovaci hadice jsou na obou koncich dobfe
upevnény na vyvodech. Upevnéni hadic je provedeno hadicovymi sponami.
Aby bylo mozZno provadét kontrolni méreni tlakd vzduchu v systému vzducho-
vého pérovani jsou piidavné vzduchojemy opatfeny kontrolnimi p¥ipojkami
pro upevnéni zkuSebniho manometru nebo registraniho zafizeni. Kontrolnl
pripojky jsou typu ,,A“, tj. s uzaviracim ventilkem.

HYDRAULICKA SOUSTAVA SERVORIZENI

Hydraulické servofizeni sniZuje fyzickou namahu fidi¢e, umoZiiuje snadné m#
névrovani s vozidlem. Tim davé pFedpoklady k rychlé jizd& a z toho davodu j¢
nutné, aby v zdjmu bezpe&nosti provozu byl vidy Fidi¢ p¥i pFechodu z vozidl?
s mechanickym Fizenim a s raznymi dopliikovymi posilovai Fizeni na vozidlo
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s hydraulickym monoblokovym servofizenim seznamen s nutnou zménou

techniky jizdy a poucen o tom, Ze X bito:

_ motor vozidla musi byt pF¥i jizd& udrZovén v Zivych otétkich (nad 600 ot/min.)

. véasnym Fazenim rychlostnich stupiid; 182, ;

_ volnob&né otitky motoru musi byt nastaveny minimaln& na 600 ot/min.;

— pri brzd&ni se zafazenym rychlostnim stupném a za ]IZdZ vibec se nesmi

. zastavit motor, aby nebyla porusena doddvka oleje od Eerpadla k servo-
Fizen"; r . wr s . ”,

— vozidlo je Fiditelné i pFi pFeruSeni dodévky oleje do servofizeni r\r}gﬁ:hamcky-
mi prevody, které jsou neustale v zab&ru — aviak s podstatné& vetsi silou na
volantu. Ridi& musi byt pripraven i v takovém pf¥ipad& Fizeni vozidla zvléd-
nouc; ~ 3 . .

— pro nouzovy dojezd vozidla s poruchou motoru (taZeni na tyci) se olej
z hydraulické soustavy nevypousti; i : }

— v pfipadé, %e doSlo k nérazu Fizenych kol na prekaZku a tim k pFenosu ne-
kontrolovateln& v&t§i sily nez Mk 3 500 N.m na vystupni hFidel servofizeni,
je Fidi¢ povinen odstavit vozidlo z provozu! Servofizeni musi byt vymonto-

300-048

obr. 100
Schéma okruhu hydraulického servofizeni

1 - hydraulické servofizeni, 2 - zubové &erpadlo, 3 - olejova nadrz s filtrem, 4 - vedeni hydrau-
lického oleje: |

L . L. saci vétev
tlakova vétev
___________ odpadni vétev
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véno z vozidla a s viditelnym oznagenim ,HAVARIE" pfedéno opravng ke
kontrole, a to i tehdy, kdyZ se na n&m po nédrazu zévada ihned neprojevuije!
Totéz plati i u vozidla po jakékoliv havarii;- '

— pFi opravich servoFizeni dodriovat pedlivé &istotu! PFedevsim pak P
zésahu do Soupatkového rozvodu.

Kontrola mnoZstvi oleje v soustavé

Kontrolu pFedepsaného mnoZstvi oleje provadét denn& pFed zahijenim pro-
vozu — pfi bé&Zicim motoru nesmi poklesnout hladina v olejové nddr¥i pod
spodni znacku na kontrolni ty&ince nidrze. ‘

Na dopln&ni a vymény oleje pouZivat vyhradn& predepsany olej. PFitom je
tfeba petlivE dodrZovat Cistotu a zabréanit znehodnoceni oleje jakymikoliy
netistotami, vodou, jinymi kapalinami a michénim réznych olejt navzijem.

| obr. 101
Nadr oleje s kontrolni ty&inkou. Kontrolni ty€inka je pod uzédv&rem nadr¥ky

Kontrola t&snosti na vn&jsek

Ze servorizeni a jinych prvkd hydraulické soustavy nesmi unikat olej na vngjek
a ani kf)lem hFidele €erpadla do motoru. PFi vyskytu net&snosti je nutno zjistit
misto Gniku oleje a vym&nit pFislusné t&snéni. Pokud si uZivatel provadi opravu
sam, je nutné, aby byla sv&Fena zaskolenému pracovniku, ktery mé k dispozicl
potiebné servisni néradi a pipravky.

Kontrola dotaZeni zavitovych spoja

a) Servorizeni musi byt vZdy pevn& spojeno s konzolou rému vozidla. Nepfi-
Pousti se provoz vozidla s uvoln&nym servofizenim na konzole!
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b) totéZ plati pro spojeni hlavni paky Fizeni s drazkovym koncem hfidele servo-
. Fizeni — ve spojeni nesmi byt absolutné vile!

¢) po ujeti prvnich 2 000 km p¥i plinované prohlidce dotdhnout vSechny spoje
potrubi a hadic. Ziroveii zkontrolovat pFipevn&ni volantu na vFetenu servo-

B rizeni!

‘ a) dokonale odvzduSnéné soustava
) dostatend dodévka a tlak oleje od Eerpadla
) dobry technicky stav Fizené népravy

* Postup pFi kontrole:

Fi pomalé jizd& zjistit, zda se servoFizeni plynule posiluje do obou rejdd. Sila
na volantu @ 500 mm nemé prekrotit 127 N (13 kp). Pokud se pFi této zkousce
‘nebo v b&%ném provozu zjisti zm&na ve funkci servofizeni, je nutné pFiginu
zm&ny diagnosticky urcit a zavadu odstranit.

v A= e

==

e

obr. 102
Kontrola $roubovych spoji servofizeni

'PFiklady zmé&n ve funkci servofizeni — odstran&ni zdvad

Na potstku oti¢eni volantem je citelny zna¢ny odpor a pruZeni — teprve po
Pfekonani odporu nastane posilovaci Gcinek.

Pigina:

‘Nesporny projev zavzdu¥n&né soustavy. Nebylo dokonale provedeno odvzdus-
N&ni pri vymén& oleje, anebo je vzduch do soustavy pfisavan net&nymi spoji;
bud na sacim vedeni od nadrze k Zerpadlu, nebo poskozenym t&n&nim u hnaciho
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hfidele Cerpadla. | kdyZ uvedenymi misty olej na venek neprolind, miZe byt
vzduch pfisdvin. Pfi intenzivnim zavzduSiiovani pFetéka z olejové nadrie zps.
nény olej. Zavzdusiiovani hydraulické soustavy nikdy nezpisobuje servofizeni,
nebot v ném nevznika podtlak!

Odstranéni zavady:

1. Dotdhnout vSechny spoje saciho vedeni od nadrZze k &erpadlu a soustavy
podle nivodu odvzdusnit.

2. KdyZ i po dotaZeni spoji zavzdusiiovani pokracuje, pak je vadné €erpadlo —
pfisivd vzduch kolem nihonového hfidele. Je nutné Eerpadlo vyménit anebo
vyménit tésnéni ve vicku vsazeném do Eela pfiruby Eerpadla. Po vymé&ng
tésnéni nebo cerpadla soustavu odvzdugnit.

Vétsi mrtvy chod volantu

(vile Fizeni — nad 20°)

Velikost mrtvého chodu volantu se posuzuje zasadné pii béZicim motoru, kdy
je hydraulika v Cinnosti.

PFicina:

v pfFipadé, %e hodnota mrtvého chodu volantu je pFekrogena, nutno zjistit,
jde-li o v&tsi vali v mechanickych pFevodech uvnitF servofizeni, anebo v €epech
a kloubech pfedni napravy a téhel Fizeni. PFi otd€eni volantu v mezich mrtvého
chodu se zjisti, v kterém okamZiku se zalne pohybovat péka servofizeni.
Opozdéni pohybu péky proti volantu ukazuje velikost vile v mechanickych
pFevodech uvniti servofizeni. Od okamZiku pohybu paky servofizeni aZ po
pocatek nataeni kol do rejdu jsou viile v mechanismu Fizené napravy.

Odstranéni zavady:
pFi zjisténi vétSich vali v mechanickych prevodech v servofizeni se sefidi vile
loZisek ve sloupku a viile v ozubeném prevodu podle névodu.

Servofizeni posiluje jen do jedné strany

P¥iciny:

uvedena zdvada se maZe objevit u servofFizeni, které mi odjeto n&kolikalety
provoz, anebo po havirii vozidla, kdy byl nirazem ohnut sloupek Fizeni.
Odstranéni zavady:

v obou pfipadech se neda zévada odstranit zasahem z vné&jSku. Servofizeni musi
byt demontovano a predéno opravné na vymé&nu vnit¥nich a poskozenych dili.
Servofizeni neposiluje do obou stran

V tomto pFipadé je nutné najit pricinu zvady.

Postup:

po kontrole mno¥stvi oleje a odvzdu$n&ni je nutno piekontrolovat technicky
stav fizené ndpravy — aby nebyly zad¥eny Eepy. PFi nadzvednuté nipravé mus!
jit kola natotit do rejdd jen zatlatenim do boku pneumatiky.
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‘pokud predchozi kontrolou nebyly zjiStény zavady, pak nastupuje kontrola
;@jeantliV)’ch prvkt hydraulické soustavy:

Na p¥ivodni hadici — odpojenou od Soupéitkového rozvodu servofizeni —
pamontovat manometr do 10 MPa (otvor z rozvodu zaslepit, aby ze servofizeni
nevytékal olej). Kritce — asi 5 sec. — nastartovat motor a sledovat hodnotu

¢laku. Pokud dosahl 6 a%z 7 MPa (60 aZ 70 kp/cm?) a "é':,f’ff tlalfu byl o!(ajmiity,
je zdvada v servofizeni a je nutnd jeho vyména — vnéjsim za§ahem jei nelz.e
opravit. Naopak pf¥i nizSich hodnotéch tlaku nebo pomalého jeho naristu je
servorizeni jesté dobré a vada je v Cerpadle.

obr. 103
Odvzdusiiovaci mista na servorizeni

Zivada Cerpadla

a) prerueny nihon Eerpadla sesmeknutou spojkou na néhonovém h¥ideli (J?(rl
méFeni tlak 0). V tomto pFipad je nutno Eerpadlo z motoru sejmout, spojku

nasunout na h¥idel do spravné polohy, zajistit ji dratovou pojistkou a &er-
padlo op&t namontovat na motor; i o TR

b) vnitini poskozeni éerpadla. Nutno namontovat nove cerpadlq. Prlll\:ymene
&erpadla POZOR — jeho hfidel musi jit voln& vsunout do SEO!,IfY néhonu.

* V n&kterych pripadech dochizi k poSkozeni driZkovani hnané Casti retézove

spojky nebo spojky a h¥idele hydrogerpadla. Doporucuje se proto po ujeti
‘ kl;iii)"{:h 100 008 l:mynebo jedenkrat ro¢né provadét kontrolu dré¥kovani ndhonu
- hydrogerpadla.
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Vymény oleje a &istici vioZky v olejové nadrzi ;
Prvni a dalSi vymé&na oleje se provadi vidy po ujeti kaZdych 60 000 kilohétr& '
Lhtity pro vyménu &istici viozky: :
prvni vyména

ko A po ujeti prvnich 2 000 km
dalsf vymé&na

po ujeti kaZdych 60 000 kn,
ity (s vyménou oleje)

fedepsana Cistici vlozka ma objednaci &islo Mototechny 311-504750, vy i
gislo 627 962 310 521. ; i P e
Doporui:'evn)"’ olej pro tuzemsko je hydraulicky olej OT-H2 (p¥ipadn& OT-H3).
Pro napln&ni hydraulické soustavy servoFizeni je tieba cca 5 litri oleje.

Vypousténi oleje ze soustavy servofFizeni

E’rové’deti pFi deojené Fidici ty&i od péky servofizeni, pfipadné p¥i nadzvednuté

Fizené nipravé timto zplisobem:

a) od servofizeni odpojit pFivodni hadici a odpadni hadici;

b) n;oFor kritce — nejvySe na 5 sec. — nastartovat, aby z okruhu byl vytlaen
olej;

<) otéé"et’ volantem do obou krajnich poloh tak dlouho, dokud ze servofizenf
vytéka olej;

d) z olejové nadrZe vymontovat &istici vlozku. Nadr# vy&istit od negistot a na-
montovat vloZku novou;

e) Pripojit k servofizeni pfivodni a odpadni hadici;

PInéni soustavy servoFizeni olejem

PFi pInéni je tFeba dodrZet tyto zdsady:

— pecllv'e dbat' na Cistotu a zabranit vniknuti neistot do hydraulické soustavy;

— pln?rll provad&t zpocitku zdsadn& s motorem v klidu (aby nedoglo k posko-
zeni Cerpadla a zpénéni oleje);

— pFi plnéni mit odpojenou Fidici ty& od paky servoFizeni, anebo mit nad-
zvednutou Fizenou napravu.

Postup:

a) do nadrZe nalévat olej a pFitom stile otsZet volantem z jednoho plného rejdu
do glruhého. KdyZ hladina oleje v nadrZi jiz nekless, povolit na sloupku
a sk|:|ni servorizeni odvzduSfiovaci Srouby (kryci &epitky ze Sroubd sejmout)
a krétce startérem proto€it motor. Odvzdugiiovaci Srouby mirné& dotédhnout
a dolit do nadrZe olej;

b) motor natotit a nechat jej b&Zet na volnob&zné otacky. Pokralovat v dolévéni
oleje do nidrZe a pFi tom stile otset volantem z jednoho plného rejdu do
c'iruhjého. Timto zpGsobem se naplni hydraulickd soustava servoFizeni téméf
Gpln& potFebnym mnoZstvim oleje — je viak nutné jests provést odvzdugnéni!

Odvzdusn&ni hydraulické soustavy servofizeni

Cel: l:ydraulické soustava se odvzdusiiuje jen na servofizeni:
— dvéma odvzdustiovacimi Srouby s pFipojkou na haditku (jeden Sroub na
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oupku v drovni firemniho Stitku a druhy na skFini servoFizeni pod Grovni
fFpodlahy kabiny);

dvéma odvzdusiiovacimi Sroubky na pFirubach Soupétkového rozvodu (jeden
3‘;“ $roubek na pFedni a druhy na zadni pfirubg).

‘Postup:

'a) pFi b&%icim motoru zatotit volantem na doraz doprava. Na dorazu volant
pidrzet a povolit odvzdusiiovaci Sroub na sk¥ini servofizeni. Po vypusténi
 vzduchu odvzdusiiovaci §roub dotdhnout.

'b) pFi b&%icim motoru zatotit volantem na doraz doleva. Na dorazu volant
pFidrZet a povolit odvzdusiiovaci Sroub na sloupku. Po vypuit€ni vzduchu
odvzdusiiovaci §roub dotdhnout.

vedeny postup odvzdusfiovani opakovat tolikrit, aZz pFi povoleni jednoho
 druhého odvzdusiiovaciho Sroubu vytéka jen olej bez vzduchu a pfi otaZeni
‘volantem (otdZet jen pFi dotaZenych odvzdusiiovacich Sroubech!) z jednoho
do druhého rejdu nevystupuji z oleje v nadrZi vzduchové bublinky. Tim je
onéeno odvzdusiiovani hlavnich vnitFnich prostort hydraulické soustavy

ostup:
pFi b&%icim motoru (bez ota&eni volantem) vypustit vzduch povolenim odvzdus-
iovacich Sroubki na pirubich Soupitkového rozvadéce. Stati vypustit vzduch
jedenkrit Sroubkem na p¥edni a jedenkrat na zadni pFirubé. Po odvzduSnéni
oplnit olej v nadr¥i na pfedepsanou vysi a na odvzdusiiovaci Srouby navléknout
kryci Zepicky. Po peélivé provedeném odvzdusnéni jde pfi natoeném motoru
4¢et volantem do obou stran bez po&iteéniho odporu — néb&h posilovaciho

‘v\"‘ s yor ogpr . - - ~r -
Sejizovani vili v mechanickych p¥evodech servofizeni

" V&t3i vile v mechanickych prevodech maji vliv na zvétSeni ,mrtvého chodu
“volantu“ — posuzuje se zésadné& pii b&Zicim motoru, kdy je hydraulika v &in-
“nosti. Po predchozi kontrole vali v Fidicim mechanismu prFedni napravy se

“u servofizeni sefizuji vile v mechanickych pFevodech na dvou sefizovacich
~ mistech:

&

5
3

Viile kuzelikovych loZisek ve sloupku (togné uloZeni vietena)

Viile se seFizuji za klidu motoru seFizovaci matici ve sloupku servofizeni.

Postup:

'V sefizovaci matici povolit Sroubek M8, kterym je zajiSt&na kryci trubka. Hako-
vym kligem nejprve povolit asi o 2 oté€ky pojistnou matici a pak sefizovaci
‘matici dotshnout ,,na tvrdo® (loZiska staZena — bez vile). Pak sefizovaci matici
© 1/8 otaZky povolit a v této poloze ji zajistit dotaZenim pojistné matice. Tak je
nastavena predepsand vile loZisek. Nakonec dotaZenim Sroubku M8 zajistit
‘Ej!jyci trubku proti otaceni.

ab&rova vile ozubeného pFevodu uvniti servofizeni

1$éFizeni ville ozubeného pirevodu se provadi axidlnim posunutim vystupniho
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obr. 104
SeFizovani vili na servofizeni

htidele servorizeni pFitlaénym Sroubem, ktery prochizi stfedem levé boéni
pFiruby servofizeni.

o e
EEEERLINY S S A

Postup:

— kola Fizené napravy nastavit na primy smér a odpojit Fidici tyé od paky
servofizeni. Volantem jiZ neotadet a motor nechat v klidu;

— dostate¢né povolit pojistnou matici na pritlacném Sroubu;

— pfitlacny Sroub dotdhnout ,,na tvrdo“ a pak povolit;

— pfi povolovani nejprve piekonat mrtvy chod Sroubu (jde lehce otéddet);

— po pirekonani mrtvého chodu povolit Sroub jesté o 180° (tj. 1/2 oté&ky);

— v této poloze pfitlaény Sroub pFidrZet a dakladng jej zajistit proti otaleni
dotaZenim pojistné matice.

Pozor — zisadni podminka:

po sefizeni zab&rové vile ozubeného prevodu nesmi byt p¥i otaceni volantu

z jednoho rejdu do druhého zji¥t&no zadrhavani! Zkousi se pfi odpojené

Fidici ty&i od péky Fizeni a s motorem v klidu. Pokud neni tato podminka do-

drierlla, je nutné vili ozubeni pFislusné zvétsit — pritlany Sroub je§té vice

povolit.

Sefizeni ventild servof¥izeni
Servofizeni je opatieno ventily, které sniZi pFi plném rejdu tlak pracovni kapa
liny. Otevirani ventild se sefizuje omezovacimi $rouby, jejichZ pFistupna vnéjs!
cast je zakoncena CtyFhranem 5 mm. Jeden Sroub je v horni €asti sk¥iné servo
fizeni, druhy proti n&mu v Soupitkovém rozvad&éi.
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Po namontovani servofizeni na vozidlo je nutno zkontrolovat, zda nastavena

poloha omezovacich Sroubii zajistuje vypinéni posilovaciho G€inku dfiv, neZ na

sebe dosednou dorazy max. rejdu u fizené napravy.

Pii zasroubovini omezovacich $roubd dovnitF servofizeni vypind posilovaci
ginek dfiv, pFi vySroubovani pozdé&ji.

Vseobecna informace

Po nastartovani motoru pfi teplotach okoli niZSich nez 0 °C je zakizéna na dobu
edné minuty jakakoliv manipulace s Fizenim. Dojde-li pFi jizd€ vozidla k poruse
motoru nebo ke ztratd tlaku oleje v soustavé servofizeni, je Fizeni vozidla
zajist&no mechanickymi prevody, i kdyZ s podstatn& vyssi fyzickou silou Fidice
¥i otageni volantem. Tento stav je tfeba povaZovat za nouzovy a pokud nemusi
yt vozidlo odtaZeno, mlZe pokracovat v jizd& do opravny rychlosti max.
5 km/hod. Pro nouzovy dojezd vozidla nevypoustét ze soustavy olej — pri

&hu Eerpadla bez oleje by doglo k jeho poskozeni.

del volantu

osuvna &ast drazkovani na h¥ideli volantu se promazivd maznici (obr. 105)

azacim tukem A 00 po ujeti kaZdych 7 500 km. Po ujeti prvnich 800 km a ddle
ideln& po ujeti kaZdych 7 500 km je nutno provést kontrolu dotaZeni dvou

busovych $roubt Mé, kterymi je upevn&na vidlice k¥iZového kloubu na hrideli

onobloku servofizeni.

Cisti¢ vzduchu SPP 1200 R — pro prepliiované motory
Cistit vzduchu SPP 1200 R je zafizeni slouZici k &iSténi nasivaného vzduchu
~ do motoru. Filtrace je dvoustupfiova. Hrubé negistoty jsou odlouéeny lopatko-
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vym preddisticem umist&nym
papirovou vlozkou. Cisti¢ je
adrzbé Eisti s G&innosti 99,9 %.

nad papirovou vlozkou a zachycovany suchoy
konstruovén pro t&%ky provoz a pfi Spravng

Kdy je &isti€ zanesen:

Zanesenim se nezhor3uje jeho G&innost, ale dochézi k nepFiznivému vlivu ny

parametry motoru. Pfi delSim provozu s Gpln& zanesenym &istitem maze dojit

az ’k havarii motoru v disledku podstatn& vysSich teplot vyfukovych plyng

a tim k nadmérnému tepelnému namahani motoru.

a) Pruvgdnlm jevem zaneseného Cistie je za provozu nadmé&rné koufent, vys§
spotFeba, ztrata vykonu, zvy3eni teploty motoru.

b) Zaneseni saciho systému signalizuje zelend kontrolni svitilna a diva pokyn

k provedeni Gdrzby. Maximalni dovoleny podtlak je 500 mm vodniho
sloupce.

Udrzba &istie

1 Povovl.en’lm objimky (obr. 106) uvolnime zisobnik prachu, ktery sejmeme
a vyCistime od usazeného prachu. Vyjmeme papirovou vlozku a oklepeme
usazeny prach.

2. Usaz'er:y jemny prach odstranime profouknutim stlatenym vzduchem smé&rem
zevnitf. Taktovmuzeme regenerovat viozku maximaln& 3 x. P¥i dal$im zane-
seni ji doporuCujeme vyménit za novou.

3. P!‘I 4drZbé Cistice je nutno se presvédéit, zda funkce spinace podtlaku je bez
zévad.

Nemé-li &isti€& namontovén indikator signalizujici jeho zaneseni nebo nepro-

j’evi:Ii se privodni jevy na motoru uvedené v odstavci a), je moZno provést
4drzbu dle bodu 1 a 2 a% po ujeti 7 500 km (to je pFi kaZdé vyméné oleje
v motoru).

obr. 106
Upevnéni vika &isti¢e vzduchu
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Cisti¢ vzduchu typ 9470 — pro motory M$ 634

Cisti¢ vzduchu s olejovou lazni typ 9470 je zaFizeni k &iSt&ni nasavaného vzduchu
do motoru. Nasavany vzduch naraZi na hladinu oleje v zasobniku a rozst¥ikuje
olej, ktery zvla€iuje vloZku. Pronikdnim ptes navlh&enou vloZzku se vzduch
dokonale zbavi vSech nedistot. Hrubé d&istice jsou zachyceny v zasobniku.
K zajiSténi spravné funkce je nutna pravidelnd tdrzba. ‘

drzba Cistice

zastaveni motoru vy&kdme 2 minuty aZ stece olej ze spodni vloZky do zdsob-
niku. Uvolnime pruZné spony a sejmeme zisobnik oleje. Ma-li normélni hustotu
a hladina usazeniny na dné& neni vy$§i neZ 10 mm a hladina oleje je 5 mm pod
“znacku (prolis), mtZeme zésobnik znovu namontovat bez vymény oleje. Zjisti-
e-li vys3i hustotu oleje a je-li hladina nad znackou, vycistime zdsobnik.
yjmeme tfi filtra&ni vloZky a vypereme je v naft& nebo petroleji. Jiné tekutiny
napf. benzin, lih, voda se nesmi pouZivat. Vy&ist&€né vlioZky nechime odkapat

jsou-li neporusené, vloZime je do plasté CistiCe. Naplnime zasobnik k rysce
ejem M 6A nebo shodnym olejem v motoru a upevnime jej pruZnymi sponami
k plasti Cistice.

Kdy kontrolovat &isti¢

Cisti¢ vzduchu ve vozidle, které pracuje v terénu (stavenisté, lomy, polni cesty),
v siln& prasném prostiedi kontrolujeme denné&. Jezdi-li vozidlo po bezprasnych
vozovkich (asfaltovd apod.), miZeme kontrolovat v delSich intervalech, maxi-
malné pfi vym&n& oleje v motoru.

Ridi¢ je povinen podle okamZitych pradnych pom&ri, za jakych vozidlo pra-
cuje, a pri kazdé vym&n& oleje v motoru kontrolovat Cisti€ vzduchu a jakmile

olej zhoustne, Cisti¢ oSetFit.

CHLAZENI PLNICIHO VZDUCHU

motord MS 640 a M3 640F je nasivany vzduch stladovdn turbodmychadlem,

4 prohanén chladitem vzduchu a odtud ochlazeny je pFivadén do valcd. Chladici

~vykon chladige vzduchu je 25,8 kW p¥i priitoku 1 300 m?/hod. piniciho vzduchu
a 3,1 m3[sec. mnoZstvi vzduchu od ventildtoru pies chladi&.

Regulace na strané chladiciho vzduchu je provedena clonou montovanou na
chladiZ vzduchu a ovladanou ruénim kole€kem na kapot& motoru z mista Fidice.
Pro spravnou funkci obou chladicich systémd Ize clonu vytdhnout pouze do
dvou tietin vySky chladige, tj. pod torzni ty& uloZeni kabiny.

Chladig plniciho vzduchu a chladi€ vody jsou rozebirateln& spojeny. V provozu
se chladici plechy chladige kapaliny zan4si negistotami a tim se znan& sniZuje
\U€innost chladiZe. Z toho divodu je nutna kontrola a GdrZba obou chladii.
Po ujeti 100 000 km doporugujeme oba chladie od sebe demontovat a proudem
~ Vody nebo vzduchu odstranit negistoty z chladicich plechd.

)
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obr. 107

Schéma chlazeni plniciho vzduchu
1 - &isti¢ vzduchu, 2 - turbodmychadlo, 3 - chladi¢ plniciho vzduchu, 4 - saci potrubi motoru
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obr. 108
Schéma hydraulického zafizeni pro sklapéni navésu
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YDRAULICKA SOUSTAVA TAHACE 100.491 (110.491)

by bylo mozno hydraulicky sklap&t ploSinu navésu, je taha¢ 100.491 vybaven
hydraulickym systémem, ktery tuto funkci umotziiuje. Cinnost hydraulické
ustavy sklap&ni je Fizena elektricky, oto€nymi spinati a je ovlddana elektro-
neumatickymi ventily. V hlavnim hydraulickém rozvad&i je zabudovan pre-
‘poustéci ventil sefizeny na 16 MPa, ktery chréni hydraulickou soustavu proti
nezédoucimu tlakovému pretiZeni.
o ujeti kazdych 15000 km je nutno prekontrolovat a piipadné i dotdhnout

echny spoje hydraulického okruhu.
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obr. 109

Schéma hydraulického zaFizeni pro skldp&ni navésu — model 83

. 1 - olejova nidr¥, 2 - uzévérka olejové nadrze, 3 - hydrogeneritor U 40 A, 4 - vzduchovy vilec
. Fazeni pomocného pohonu, 6 - hydraulicka hadice s mod¥e nabarvenou rychlospojkou, 7 - hy-
' draulicka hadice s éerven& nabarvenou rychlospojkou, 8 - olejovy Eistic, 9 - elektropneumaticky
* ventil Fazeni pomocného pohonu (¢erpadla), 12 - Gplny rozvad& s ventilem — smontovany
| «
1 - olejovéa nadr%, 2 - uzévérka olejové nadrze, 3 - hydrogeneritor U 80 A (U 40 A), 4 - vzdu-
. chovy valec Fazeni pomocného pohonu, 5 - rozvadéé RHP 20-D1 s piepoustécim ventilem
sefizenym na 16 MPa, 6 - hydraulicka hadice s modfe nabarvenou rychlospojkou, 7 - hydraulicka
' hadice s &erven& nabarvenou rychlospojkou, 8 - olejovy gistig, 9 - elektropneumaticky ventil
- Fazeni pomocného pohonu (Zerpadla), 10 - elektropneumaticky ventil zvedani plosiny, 11 -
elektropneumaticky ventil spousténi plosiny
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NadrZ oleje tahace 100.491 (110.491)

Olejova nédrZ je upevnéna na levé stran& tahale za budkou Fidiée v mistg, kde
u jinych typl vozidel byvd montovani druhé palivovd nidri. Pro celorogn;
provoz se plni nizkotuhnoucim loZiskovym olejem OL-N3 (pFi teplotich do
minus 20 °C) a p¥i niZSich teplotich pod minus 20 °C s olejem ON 1. Celkov
néplii pro cely hydraulicky systém je asi 100 litrd.

Kontrola mnoZstvi oleje se provadi denn& pied zahdjenim provozu nahlédnutim
do nédrZe. Soufasn& se zkontroluje, zda pod vozidlem nejsou stopy Gniky
oleje. V pFipad& poteby se olej doplni, pFi¢em¥ je nutné dopliiovat olej stejného
druhu, jako je zdkladni néplii. P¥i dopliiovani je tfeba dbit na to, aby nedoslo
k znehodnoceni ndpln& jakymikoliv neéistotami, vodou nebo jinymi kapalinami
Dopliiovéni oleje nebo i pInéni musi byt providé&no pres filtr o filtraéni schop-
nosti alespofi 25 mikrond.

Kontrolu oleje je nutno provadét i v t&h pFipadech, kdy se ve spojich hydrau-
lického potrubi &i u pFistrojd projevi tnik oleje.

Bylo-li pfi kontrole napIng zjist&no, Ze olej ztrici svoji Cirost a méni se v hn&do-
mlé€nou emulzi, je nutno jej vymé&nit. Kontrolu emulzace oleje s vodou je tFeba
provad&t pred zimnim obdobim a to nejlépe po del3i jizd&, kdy dojde k rozmi-
chéni vody usazené na dné& nédrZe s olejem. Obsah vody v oleji by mohl v zimnim
obdobi zpiisobit zamrznuti hydraulické soustavy.

Vyména oleje se provadi po odpracovéni kazdych 1200 hodin, co¥ prakticky
pFedstavuje n&kolikalety provoz. Dile se olej vym&fuje tehdy, bylo-li p¥i kon-
trole oleje zjiSt&no jeho znehodnoceni. Olej se vypousti vySroubovanim zitky
ve spodku nédrZe pFi otevieném nalévacim hrdle. KdyZ z nédre jiz #adny ole]
nevytékd, prototi se kritce na nékolik sekund motorem (p¥i zapnutém pohonu
hydrogenerétoru), aby z okruhu byl vytlagen zbytek oleje. Po odkapani oleje
se do spodku niddrZe nasroubuje zp&t otist&na zitka s neposkozenym t&snicim
krouZkem. Takto pFipravenou nadrZ Ize naplnit novou népini oleje pFedepsa-
ného druhu a odpovidajiciho mnoZstvi.

Pozor!

PFi vym&n& oleje je nutné provést i udrzbu, kterd je uvedena ve stati CISTIC
OLEJE. Po kaZzdé vymé&né& oleje je nutné celou soustavu odvzdudnit na navasu.
Vyrobni zivod plini niddrZ celoro&né 100 litry oleje OL-NS3.

Cisti¢ oleje hydraulické soustavy 100.491 (110.491)

Hydraulicky okruh tahace je vybaven plnoprito&nym ¢isti¢em oleje, ktery za-
jiStuje &isteni pracovni kapaliny. Zachycuje negistoty vymé&nitelnou papirovou
Cistici vlozkou, pFipadn& i magnetickou vloZkou.

Cisti¢ oleje je na taha&i upevndn z vnit¥ni strany pravého podélniku ramu
pobliz pFevodovky. Je vybaven pFepoustécim (obtokovym) ventilem, ktery
umoZiuje pfi pirekroceni tlakového spddu na vloZce nad hodnotu oteviraciho
pretlaku ventilu pratok pracovni kapaliny obtokem bez filtrace.

Papirova Cistici vlozka se vym&fiuje za novou pFi kazdé vym&n& oleje v nadrii,
tj. po odpracovani kaZdych 1 200 hodin a v obdobi zdb&hu po odpracovani prvnich
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f"go hodin. Dile pak se vym&fuje v téch piipadech, dos'éhlo-li zaneseni vlozky
nezadouci miry. Pro tento G&el je viko Cisti¢e opatFeno nalitkem pro zabudovani
elektrovizudlniho indikatoru zne&isténi filtraéni vioZky.

PFi vymé&hiovani vlozky v Eisti&i se nejprve vySroubovénim V)"pustnf_ zéatky ve
spodni Zasti istice vypusti olej (asi 2 litry) a potom se prov’edfa vxsrouboy?n!
baiiky s &istici vloZkou. P¥ed namontovéanim nové vloilsy musi byt vs’echgy &asti
Zisti¢e vymyté, z magnetické vlozky musi byt odstra’neny aacf'\vycene neistoty.
&snici krouzky, u nichZ doslo k po¥kozeni, nesmi byt do E&isti¢e zamontovény.
Fi montaZi Cisti€e je tFeba dodrZovat tyto utahovaci momenty:

aiika — viko 50 N.m
pripojky Js 32 — viko 38 mm

vypoustéci zatka — baiika
Pred monts¥i bafiky na viko se doporuduje zévit M 140 x 2 namazat pastou
OLYKA.
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BRZDOVA SOUSTAVA VOZIDEL

Provozni brzda

Vzduchova, dvouokruhové ovlddana pedélem a Fizend dvouokruhovym hlavnim
brzdicem.

Prvni okruh hlavniho brzdie ovlida pres zit&%ovou regulaci s pFedstihem
pisty vzduchotlakové &isti akumulagnich brzdovych pruZinovych valci zadn;
népravy a pomoci pfipojeni ve vstupu ,4 viceokruhového brzdie pFivisy
ovlada provozni brzdu pfipojného vozidla. Druhy okruh hlavniho brzdige oviids
brzdové vélce predni napravy a pomoci pFipojeni ve vstupu ,,5% viceokruhového
brzdice privésu provozni brzdu pFipojného vozidla.

Propojeni na provozni brzdu p¥ipojného vozidla je dvouhadicové.

13 30

1026 17 9 29
13 21
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Nouzova brzda

V pfipad& poruchy jednoho z brzdovych okruht je vozidlo brzd&no zbylym
neporuSenym okruhem provozni brzdy.
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Parkovaci brzda

Mechanickd, pruZinova ovladana ruénim brzdovym ventilem — m4 samostatny
oddgleny okruh. Prestavenim paky brzdového ventilu se odpousti vzduch z pru-
Zinové &isti akumulaZnich brzdovych pruZinovych vélci. Ru&ni ventil ovlidi
odpousténim vzduchu z pruZinové komory akumula&nich brzdovych pruZinovych
vélcd na zadni ndpravé vozidla pruZinu a z potrubi ke vstupu ,,6 viceokruhového
brzdice p¥ivésu pFimo&inn& provozni brzdu p¥ipojného vozidla.

PFi kaZzdém pouZiti parkovaci pruZinové brzdy vstupuje do &nnosti soudasné
provozni vzduchotlakd brzda p¥ipojného vozidla v soupravé. Toto zapojeni
usnadiiuje manipulaci s vozidlem v obtiZnych adheznich podminkach.

Pisobeni pruZinové brzdy samotného taZného vozidla zabraiiuje protseni kol
PFi stani soupravy na svahu 12 9 pFi dobrych adheznich podminkach a sefize-
nych brzdovych jednotkach.

Ve zhorSenych adheznich podminkich miiZe dojit k prokluzu kol napravy
s pruzinovou brzdou. Proto je bezpodmine&n& nutné, aby ¥idi€ vozidla pFi déle
trvajicim parkovéni soupravy (i pfi odpoginku posidky) a zejména pf¥i opusténi
soupravy vidy uvedl v &innost parkovaci brzdu pfipojného vozidla a zalofil
soupravu zaklddacimi kliny.

Tato opatFeni zabrafiuji pohybu soupravy v p¥ipad& aniku vzduchu z brzdové
soustavy pfipojného vozidla a nedostate¢né adhezi nipravy s pruZinovou brzdou.

Odleh&ovaci brzda

Vyfukova, ovliddanid noZnim ventilem. PFi seslapnuti noZniho ventilu se vzdu-
chovym vileEkem uzavie klapka ve vyfukovém potrubi. Sougasn& se sepne spinat,
ktery pes sedmipélovou zésuvku (svorka 52) ovlada elektropneumaticky ventil
na névésu nebo pFivésu. Elektromagneticky ventil zajistuje pribrzdovani navésu
nebo pfivésu vzduchovou brzdou. Vozidla se sklopnou kabinou fidite majl
ovlddéni elektropneumatickym ventilem, jeho¥ &innost je Fizena noZnim spina-

€em, umisténym na podlaze kabiny po levé stran& sedadla Fidie.
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obr. 110
Schéma brzdové soustavy nakladnich automobild
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obr. 111
Schéma brzdové soustavy tahade

SCHEMA BRZDOVE SOUSTAVY plati pro obr. 110 a 111

‘ ‘;! kompresor, 2 - sdruZeny regulator tlaku, 3 - protimrazové zafizenf, 5 - zdsobnf vzduchojem,
6 - vzduchojem pFipojného vozidla, 7 - viceokruhovy jistici ventil, 9 -Cisti€¢ vzduchotlakového
potrubi, 10 - viceokruhovy brzdi¢ pfivésu, 11 - vzduchojem prvniho brzdového okruhu,
12 - vzduchojem druhého brzdového okruhu, 13 - kontrolni pFipojka C, 14 - tlakovy spina¢
(seFizen na 720 4+ 20 kPa), 15 - tlakovy spina¢ (sefizen na 520 4+ 20 kPa), 16 - dvouokruhovy
| pedalovy brzdig, 17 - kontrolnf p¥ipojka A, 18 - brzdovy vélec pFedni népravy, 19 - ru¢ni ovla-
daci ventil parkovaci brzdy, 20 - pruzinovy brzdovy valec zadni napravy, 21 - zatézovy regulator,
[ 22 - vyfukovaci ventil, 23 - odvodiiovaci ventil, 24 - zp&tny ventil, 25 - spinac brzdového svétla,
26 - prepoustéc ventil, 29 - spojkové hlavice — plnici a nouzové vétey, 30 - spojkova hlavice —
ovlédaci vétev, 31 - manometr

DVOUOKRUHOVY PEDALOVY HLAVNI BRZDIC

Hiavni brzdi€ slouzi k p¥imo¢innému progresivnimu ovladani dvouokruhové
provozni brzdové soustavy taZného vozidla a pFimoginnému ovladani p¥ipoj-
ného vozidla prostfednictvim viceokruhového brzdice pfivésu.

Predstih 1. okruhu p¥ed 2. okruhem hlavniho brzdiée je 0,08 aZ 0,1 MPa.

Po ujeti kaZdych 60000 km je nutno pedalovy brzdi& (v&etn& ochrannych sitek

ve vstupnich hrdlech) vym&nit za pfistroj po celkové opravé.
VICEOKRUHOVY JISTICIi VENTIL

Viceokruhovy jistici ventil slouZi k rozvodu vzduchu v brzdové soustavé do
y¥ okruhii a v pFipad& poruchy jednoho z okruht k jist&ni pFetlaku ve zbyva-
jicich neporusenych okruzich. Vy3e pretlaku v neporusenych okruzich je ur&ena
velikosti prepoustdciho pietlaku poruseného okruhu.

Tlakovy vzduch je k jisticimu ventilu p¥ivad&n od zdsobniho vzduchojemu a ten
jej rozvadi do &tyF samostatnych okruht s nasledujicimi hodnotami sefizeni:

1. okruh 600 — 30 kPa vzduchojem prvniho okruhu
| provozni brzdy
| 2. okruh 600 — 30 kPa vzduchojem druhého okruhu
: provozni brzdy
" 3. okruh 550 — 30 kPa parkovaci brzda
4. okruh 550 — 30 kPa pomocné spotFebile (Fazeni uzav&rky

diferencidlu, posilovag spojky,

sedadlo Fidice)

Kontrola spravného sefizeni pFistroje se provadi jednou za pil roku.

* Udriba — po ujeti kazdych 60 000 km je nutno jistici ventil vym&nit za pfistroj
po celkové revizi. Revizi a pripadné opravy miZe provad&t vyluéng specializo-

\vani opravna. PFi revizi se zkontroluji viechny sougsti p¥istroje (predeviim

pryZové), vadné dily se vyméni, kluzné plochy se natfou tukem LITOL 24

| a pFistroj se sefidi na spravné hodnoty.

'VICEOKRUHOVY;BRZDIC PRIVESU
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'Objem nadrze je 0,75 |, k pln&ni se pouZivé zvlasté denaturovaného lihu podle
SN 66 0860. Obvykle pouzivana naplii v zahraniéi je lih na paleni.

'Vzdy pted zahjenim zimniho provozu vozidla je nutno protimrazové zafizeni
‘demontovat a Fadn& vycistit a po op&tné montéZi a naplnéni pFedepsaného
'mnoistvi kapaliny ov&Fit spravnou &innost zafizeni. PFi &iSté€ni je nutno chrénit
pryZové dily pred stykem s benzinem a trychlorem. Kluzné plochy sousti se
pred smontovanim celého pFistroje opatfi plastickym mazivem HN 2. Doporu-
Cuje se vydistit rovn&z cely vzduchovy systém vozidla. Povolovani, pFipadn&
vyjiméni plniciho uzév&ru a vypoustéciho Sroubu se smi provadét pouze pfi
- pravidelné obsluze zafizeni.

Impuls pFi provoznim brzdéni je veden od obou okruht provozni brzdy. Py
parkovacim brzdéni je Fizen poklesem tlaku v potrubi za ruénim brzdovyn,
ventilem. Spojovaci hlavici ovlddaci vétve Fidi provozni brzdu pfipojnéh
vozidla. E
PFi uvedeném zapojeni Ize dolerpat vzduchojemy pfipojného vozidla i py;
parkovacim brzdéni. PFistroj zajiStuje asovy pFedstih nab&hu tlaku ve spojkové
hlavici ovléddaci vétve pied brzdovymi valci tazného vozidla.
Poznambka:

Na valnikovych vozidlech pFistroj nepFepousti Zadny vzduch. Na tahagich
pfistroj pIni vzduch do hadice ovladaci v&tve.

MontazZ a Gdrzba:
REL l)10|,1téii musi odvzdusiiovaci ventil pFistroje sm&Fovat dold. Pod pFistrojem
musi byt volny prostor 250 mm pro sefizeni pFedstihu, ktery je moZno nastavit
na vozidle v rozmezi 0 az 0,1 MPa.
Po ujeti kaid)""ch 60000 km je nutno brzdi¢ privésu vyménit za pfistroj po
celkové opravé. Opravu miZe provadét jen autorizovana opravna.
PROTIMRAZOVE ZARIZENI

Protimrazové zaFizeni se pouZivd k samo&nné dodavce denaturovaného lihu
dov\fzduchového systému vozidla, kde zabrafiuje zamrzani vodniho kondenzitu.
Zafizeni se uvadi v Cinnost zejména pfi teplotich okoli pod +4 °C.
Pfi chodu motoru vozidla se vypusti zbyvajici obsah zdsobni nidrZe pFistroje
(obr. 112, Sipka 1) a zarovefi i kondenzat ze vzduchojemi. Nalévacim hrdlem
(Sipka 2) pfi zastaveni motoru se obnovi naplA.

SDRUZENY REGULATOR TLAKU

Regulitor sdruZuje nésledujici funk&ni oblasti:
Vlastni regulaci tlaku, odlu€ova& kondenzétu se samocinnym vypoust&nim, plnié
' pneumatik, pojistny a zp&tny ventil. PFi dosaZeni provozniho tlaku ve vzducho-
jemu odleh&uje regulétor vytlacnou vétev kompresoru na tlak blizky okolni
‘atmosféry, &mzZ zlepuje tepelny reZim kompresoru.
' Vzduch od kompresoru pfichdzi do reguldtoru Sroubenim 2 dile pFislusSnym
_otvorem do kondenzagni jimky, odtud sitkem, kolem zafizeni pro husténi
pneumatik ke zp&tnému ventilu a vystupnim Sroubenim do dalSich &sti vzdu-
chové soustavy. Prostor za zpétnym ventilem je propojen otvorem pod membré-
' nou, jejiz zékladni polohu uriuje pruZina sefizena na pracovni tlak. Sila pruziny
je nastavena tak, aby pFi dosaZeni Zidouciho tlaku v soustavé za regulatorem,
"uvolnila membrana prichod vzduchu k regulanimu pistku. Ten ovlada od-
' poustici ventil, pres ktery se odpousti nadbytecny vzduch do atmosféry. Jak-
mile ve vzduchojemu klesne tlak pod dolni mez regulagniho rozsahu, pritlaci
| pruzina op&t membranu. Tim je uzavien piistup tlakového vzduchu k regu-
' laZnimu pistku a ten se pisobenim pruZiny spolu s vypoust&cim ventilemsvirati
' do piivodni polohy. Kompresor potom dodava vzduch opét do soustavy, az do
daltiho dosaZeni nastavitelného max. provozniho tlaku. Kondenzét, ktery se
' shromaZduje v odkalovagi se samo&inn& odpousti odkalovacim ventilem v oka-
" mziku odleh&eni soustavy. Regulator je vybaven p¥ipojkou pro husténi pneuma-
| tik. V pFipad& potieby se kiidlova matice nahradi piisluSnym ndstavcem hadice.
' Uvedenim v &nnost tohoto funkéniho okruhu uzavie se automaticky dvou-
' strannym ventilkem priichod vzduchu ke zp&tnému ventilku a dodavka vzduchu
. z kondenzani jimky je k dispozici pro plnéni pneumatik. Cely pFistroj je jistén
'~ pojistnym ventilem.

Po ujeti 15000 km je nutno demontovat a vydistit filtratni vlozku.

. PRUZINOVY BRZDOVY VALEC

. Pruzinovy brzdovy vilec je rozd&len na prostor komory provozni brzdy, komory
* parkovaci brzdy a prostor komory pruZinové. Provozni brzda je ovladana pre-
 poustdnim tlakového vzduchu od brzdie do prostoru komory provozni brzdy.
- ZvySenim tlaku v komofe provozni brzdy nastava brzdéni.

obr. 112
SdruZeny
regulator tlaku
a protimrazové
_ 300-089 | zafizeni
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Parkovaci brzda je ovldddna ru€nim brzdovym ventilem. SniZenim tlaku v komore
parkovaci brzdy jsou uvoln&ny akumula&ni prufiny v pruZinové komofe a Na-
stava brzdéni.

V pripadé dniku vzduchu z komory parkovaci brzdy, kdy by zlstala kola voz,
zabrzdéna, Ize zaSroubovénim uvoliiovaciho $roubu do tihla pistku (obr. 113)
stlagit akumulagni pruZiny a tim odbrzdit. VyFazenim akumula&nich pruziy
z &innosti je moZné jen na nouzovy dojezd vozidla. Zavady je nutno ihned
odstranit.

Udrzba: Po ujeti kazdych 60 000 km je nutno vélce vyménit za pfistroje po
celkové opravé.

PruZinovy vélec vyZaduje kaZdych 7500 km sefizovini zdvihu pistnice, aby
nedochdzelo k velkému sniZeni sily prugin. Nedoporutuje se vyuZivat vits
zdvih neZ 2/3 max. zdvihu pistnice.

Opravu a Gdrzbu museji provadét specializované opravny, protoZe pfi demon-
taZi podsestavy komory s akumulagnich pruZin maze dojit k Grazu.

300-075/2
obr. 113
PruZinovy brzdovy vilec

1 - komora provozni brzdy, 2 - komora parkovaci brzdy, 3 - komora pruginova, 4 - uvoliiovaci
Sroub, 5 - tahlo pistu

ZATEZOVY REGULATOR

Zit&Zovy reguldtor slou¥i k regulaci brzdného tlaku v brzdovych vilcich v zi-
vislosti na zatiZeni vozidla. Zm&ny brzdného tlaku probihaji tmé&rné& ke zm&nam
ovladaciho tlaku z brzdige. Po ujeti kaZdych 7 500 km je nutno domazat kluzné
casti tukem NH 2 (MOBILGREASE 932 nebo jinym tukem stejnych vlastnosti)—
obr. 114. Pfi mazéni se nesmi pouZivat mazaciho lisu s velkym tlakem, aby
nedoslo k vytlageni loZisek. Mno¥stvi tuku potiebné pro promazani je 1 aZ
2 cm®. Po ujeti kazdych 60000 km je nutno regulator vymenit za pfistroj po
celkové opravé.
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1 - poloha paky pfi piné zatiZeném vozidle, Il - poloha paky pri ne
. propérovani v misté upevnén vka,
i gd II'::lawnihv» brzdige, 2 - privod od vzduchojemi, 3

 Opravu a Gdrzbu, krom& promazéni, musi provad&t autorizovani opravna.
" Obsluha regulitoru spogiva v tom, Ze po kazdych 15 000 km je nutno piekontro-

lovat nastaveni regulitoru (obr. 115, poz. 4).

obr. 114

obr. 115

Nastaveni zat&%ového regulitoru — provedeni pro listova pera .
zatizeném vozidle,1A - ffmg

ddaci 0, L - funkéni délka ovladacf paky, 1 - privod
SR -uvnfvod k brzdovym valcim, 4 - jemné
sefizeni (omezeni moznost regulace tlaku vzduchu v brzdovych vilcich)
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Je-li V.OZIC"? vybaveno listovymi pery, je zat&%ovy regulator ovladan mechanick
v z.awsk.)stl na zméndch polohy ovlddaci paky pFi propérovani listovych pery
Jﬁ-h vozudlvo vybaveno vzduchovym pérovanim, je &innost zit&ového regulito ,
Fizena zm&nami ovlédaciho tlaku vzduchu v systému vzduchového pérovani h
Udva.]ve' o sefizeni zatéZového regulétoru jsou vyraZeny na $titku umist&ném

vnéjsi stran& skFifiky na naFadi nebo na podstavci sedadla FidiZe. i

VZDUCHOJEMY A ODVODNOVACI VENTILY

Odvodiiovaci ventil slouZi k vypusténi kondenzitu ze vzduchojem@ brzdové
soustavy. Obfluha ventilu spocivé ve vychyleni d¥iku libovolnym smé&rem. Ti -
dojde If oc’id’al.enl' ventilu od jeho sedla a kondenzity mohou voln& odt.ékartn
Odvodnovvarll e vhodné provad&t pod tlakem vzduchu, ktery napomahs rychlé.
mu vypousténi kondenzatu. P¥i vypoust&ni pozor na pot¥isnéni kondenzétemj

obr. 116

Odvodiiovaci
ventily
vzduchojemd

300-012

Upozornéni:

PFi teplotich pod bodem mrazu je tieba kondenzit odpoustét v kratSich inter-
valech, aby nedoflo k zamrznuti zdklopky ve funkéni &sti pFistroje. Po ujeti
kaZdych 60 000 km je nutno zkontrolovat dily ventilu, popf. nahradit nov 'Jmi
Opravy se musi svérit specializovanym opravnam. =

CISTIC VZDUCHOTLAKOVEHO POTRUBI
Cisti¢ vzduchotlakového i ini pFistroj

z potrubi (obr. 117) chréani pFistroje vzduchotlakové
br:zdy p\rf.d znecisténim. UdrZba disti€e spodiva ve vyEiEténg vloZky occ)l 35:2\;-
nych nedistot vZdy po ujeti kazdych 15 000 km.
ZPETNE VENTILY

Zpétny venti’| dqvoluje proudéni vzduchu pouze v jednom sméru.
Kontrola spravné funkce zp&tnych ventili se provadi po ujeti kazdych 15 000 km.
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obr. 117

Cisti¢
vzduchotlakového
potrubi

. KONTROLNI PRIPOJKY

Aby bylo mozno provadét kontrolni m&Feni tlaku vzduchu v brzdovém systému,
jsou vozidla vybavena kontrolnimi pFipojkami pro upevnéni zkuSebniho mano-
metru nebo registraéniho zafizeni. U vzduchojemd provozni brzdy jsou pFi-
pojky montovany do mista se stalym tlakem — kontrolni pFipojka A s uzaviracim
ventilkem. Kazdy brzdovy okruh ma svoji vlastni kontrolni pripojku. Na kazdé

. napravé mezi brzdovymi valci a na ovladaci vétvi v misté vstupu do zatéZového

regulétoru, tj. v mistech bez stalého tlaku je namontovana pfipojka C — bez

zp&tného ventilu.
BRZDOVE HADICE

" Na vozidlech jsou poufity brzdové hadice s hiadkym Zernym povrchem, které

nejsou opatieny kovovym opletem. V provozu proto provadéjte po ujeti
kaZdych 7 500 km kontrolu, zda nedochazi k prodirani hadic. Narusenou hadici
je nutno neprodlen& vyménit.

. VZDUCHOVE POTRUBI

. Od potatku roku 1986 je na vozidlech LIAZ postupn& zavad&na montaZ trubek
", materidlu PA 12, které nahradi dosud pouZivané ocelové potrubi. Z pouZitého

plastového potrubi vyplyva Fada omezeni, na které Vas upozorfiujeme.

—_ Na vozidlech se nesmi svafovat, vrtat ani provad&t operace, které jsou
zdrojem tepla, jeZ maZe PA potrubi poSkodit. Pied provad&nim uvedenych
operaci je nutno plastové potrubi demontovat, nebo zajistit jeho dosta-
teénou ochranu pied poskozenim.

— Je nutno zamezit pFipadnému pisobeni nevhodnych chemikalii, napf. kyselin,
slou&enin chloru, bromu, lysolu, kresolu, fenolu, formaldehydu, trichlor-
etylenu, peroxidu vodiku, manganistanu draselného a dalSich na PA potrubi.

V pkipadd specidlniho pouziti vozidel (napf. cisterny apod.), kde pfichdzi

v Gvahu pasobeni jinych latek, nez b&iné pouzivanych paliv, olejd, mazacich

prostiedkd, brzdovych a chladicich kapalin, je nutno konzultovat jejich pouZiti

s vyrobcem PA trubek, pfipadn& provést potiebné zkousky.
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ELEKTROINSTALACE |
'Schéma elektrické instalace tahat navési s pevnou budkou

‘1 - 12 - pojistky, 15 - baterie, 16 - alternator, 17 - starter, 18 - svétlomety, 19 - mlhovky (na
pFani), 20 - &eln& bogni svitilny, 21 - zadni skupinové svitilny, 22 - zpétny svétlomet, 23 - stropni
svitilna, 24 - kontrolni svitilna dalkovych svétel, 25 - kontrolnf svitilna nabfjenf, 26 - kontrolnf
svitilny blikagd, 28 - kontrolnf svitilna mlhovek, 29 - kontrolni svitilna uzavérky diferenciilu,
30 - kontrolni svitilna zasoby paliva, 31 - plovak, 32 - kontrolni svitilna tlaku vzduchu, 33 -
_osvétleni pFistroji, 34 - motorek stératd, 35 - motorek topeni a vétrani, 36 - motorek omyvale
 Eelnich skel, 38 - regulator, 39 - elektricka houkaZka, 40 - spinaci sk¥ifika, 41 - spinaci skrinka
svétel, 42 - pFepinat svétel -+ tladitko svételné houkacky, 43 - pfepinal smérovych svétel 4
| + tlagitko elektrické houkatky, 44 - spinaé mlhovek, 45 - spina svétla v budce, 46 - spina
| osvétlen pFistrojli, 48 - spinat topenf a v&trani, 50 - spinat couvacfho svétla, 51 - spinal tlaku
' vzduchu, 52 - odpor, 53 - kontrolka couvaciho sv&tlometu, 54 - svorkovnice dvoupélovad,
55 - spinag uzavérky diferencialu, 57 - zdsuvka montaZni lampy, 58 - spina& provoznf brzdy,
| 59 - spina& nouzové brzdy, 60 - elektronicky prerusoval blikacl, 61 - tlagitko startéru, 62 -
- odpojoval baterif, 63 - sedmipélova vidlice, 64 - skFifika stérate s dob&hem, 65 - svorky ve
' svorkovnici, 66 - kontrolka tlaku vzduchu brzdové komory, 67 - indikitor vzduchovych filtra,
| 68 - hlidag tlaku vzduchu brzdové komory, 69 - spinaé — pfibrzdovani nivésu motorovou
brzdou, 70 - teplomér, 71 - &idlo teploméru, 72 - intervalovy prepinad stérait + tlagitko
omyvace Zelnich skel, 73 - elektromagnetické rozpinaci relé, 74 - elektromagnetické relé
| smérovek, 75 - spina& varovnych svétel, 76 - elektromagnetické relé varovnych svétel, 77 -
' kontrolni svitilna varovnych svétel, 78 - bzu€ik nizkého tlaku oleje v motoru, 79 - spinal
' signalizace nizkého tlaku oleje v motoru, 80 - elektromagnetické relé signalizace nizkého tlaku
oleje v motoru

300-088/2

, PIné &ry znati vedeni v budce, &rkované &iry znadi vedeni na podvozku.
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' Schéma elektrické instalace nikladniho automobilu s pevnou budkou

obr. 118
Schéma elektrické instalace tahae nivésa s pevnou budkou

1 - 12 - pojistky, 15 - baterie, 16 - alternitor, 17 - startér, 18 - svétlomety, 19 - mlhovky, 20 -
. Eeln& botni svitilny, 21 - zadni skupinové svitilny, 22 - zpétny sv&tlomet, 23 - stropnf svitilna,
| 24 - kontrolni svitilna dalkovych svétel, 25 - kontrolni svitilna nabfjenf, 26 - kontrolni svitilny
blikacti, 27 - kontrolni svitilna zisoby paliva, 28 - kontrolni svitilna mlhovek, 29 - kontrolnf
. svitilna uzdvérky diferencialu, 32 - kontrolni svitilna tlaku vzduchu, 33 - osvétleni pFistrojl,
(¥ 34 - motorek stérati, 35 - motorek topeni a vétrani, 36 - motorek omyvace &elnich skel,
| 38 - regulitor, 39 - elektricka houkacka, 40 - spinaci skFifika, 41 - spinaci skFifika svétel, 42 - pie-
% pinat svétel + tlagitko sv&telné houkacky, 43 - prepinaé smérovek + tlatitko elektrické
' houkatky, 44 - spinaé mlhovek, 45 - spinag svétla v budce, 46 - spinal osvétlenf pfistrojd,
" 48 - spinag topeni a vétrani, 50 - spinat couvaciho svétla, 51 - spina& tlaku vzduchu, 52 - teplo-
" mér, 53 - &idlo teplomaru, 54 - svorkovnice dvoupdlova, 55 - spina& uzévérky diferencialu,
56 - plovak paliva, 57 - zésuvka montaZni lampy, 58 - spinaZ provozni brzdy, 59 - spina& nouzové
. brzdy, 60 - elektronicky pFeruSoval blikat, 61 - tlagitko startéru, 62 - odpojovaé baterif,
63 - sedmipdlova zasuvka, 64 - skFifika stérage s dob&hem, 65 - svorkovnice, 66 - odpor, 67 - kon-
trolka couvaciho svétlometu, 68 - kontrolka tlaku vzduchu brzdové komory, 69 - indikator
.~ vzduchovych filtrd, 70 - spinag pFibrzdovani p¥ivésu motorovou brzdou, 71 - hlidag tlaku vzdu-
| chu brzdové komory, 72 - pFepina¢ stérage s intervalovym spinaem (cyklovat) + tlagitko
' omyvate Eelnich skel, 73 - elektromagnetické rozpfnaci relé, 74 - elektromagnetické relé smé-
% rovek, 75 - spina& varovnych svétel, 76 - elektromagnetické relé varovnych svétel, 77 - kon-
| trolni svitilna varovnych svétel, 78 - bzuédk nizkého tlaku oleje v motoru ,79 - spfnat signalizace
' nizkého tlaku oleje v motoru, 80 - elektromagnetické relé signalizace nizkého tlaku oleje

. v motoru.

. Plné &ry znagi vedeni v budce, &rkované vedeni na podvozku.
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' vacf dioda, 32 - spojovaci dutinka — kolik, 33 - 7pélov zasuvka, 34 - zp&tny svétlomet, 35 - 10X

vidlice podvozku (2x), 36 - svorkovnice napéjeciho vedeni, 37 - alternator, 38 - polovodicovy

regultor, 39 - rozpinaci elmag. relé kontrolni svitilny nabijeni, 40 - spoust&c, 41 - akumulatory,

' 42 - odpojova& akumulatorii, 43 - kontrolni svitilna dilkovych svétel, 44 - kontrolnf svitilna

svétel do mlhy, 45 - kontrolni svitilna sm&rovych svétel taZného vozidla, 46 - kontrolnf svitilna
‘smérovych svétel navésu, 47 - kontrolni svitilna varovnych svétel, 48 - kontrolni svitilna zpét-
ného svétlometu, 50 - kontrolni svitilna nabfjeni, 51 - kontrolnf svitilna podtlaku sanf, 52 - kon-
trolni svitilna tlaku vzduchu 90%, 53 - kontrolni svitilna tlaku vzduchu 65%, 54 - kontrolni
svitilna paliva — prava nadrz, 55 - kontrolni svitilna tlaku oleje v motoru, 56 - kontrolni svitilna
|uzdvérky diferencialu, 57 - osv&tleni prostoru lehitek, 58 - spinat zajiSténi sklopné budky,
59 - elektromagnetické relé dalkovych svétel, 60 - elektromagnetické relé tlumenych svétel,
61 - elektromagnetické relé smérovych svétel — levé strana, 62 - elektromagnetické relé smé-
rovych svétel, prava strana, 63 - elektromagnetické relé varovnych svétel, 64 - elektromagne-
 tické relé stropniho svétla, 66 - elektromagnetické relé svétel do mlhy, 67 - noZni spinac moto-
' rové brzdy, 69 - spinag zpétného svétlometu, 70 - spinaZ brzdového svétla pfedni, 71 - spinac
brzdového svitla zadni, 72 - hlida tlaku vzduchu 90%, 73 - hlidage tlaku vzduchu 65%, 74 - ]ndi-
| kétor podtlaku séni, 75 - &idlo teplomé&ru, 76 - spinat kontrolnf svitilny uzévérky diferencidlu,
| 77 - &idlo plovak. zaFizenf, 78 - spinat tlaku oleje v motoru, 79 - odpor, 80 - kontrolni

301-019/2

P

jeno zapinani pomocného pohonu a ovladani sklap&ni plosiny.
Elektromagnety je nutné chranit pFed nadm&rnym znegiSténim a vodou. V pFi-

e "‘; SN
T
#’, 7 /i of dod . svitilna zajist&ni sklopné budky, 81 - kontrolni svitilna redukce, 82 - elektronicky hlidac
./ ," i i 5 o prevodovky, 83 - snimag otdcek prevodovky, 84 - elektromagneticky ventil pFevodovky
i L A5 J
:/ E < Elektricka instalace tahate 100.491
I 1 0
r 9 Elektrické instalace je shodné s typem 100.471, navic je od pojistky €. 11 napé-
i YP J POJIStKY P
|
!
i

Schéma elektrické instalace
nakladnich automobilt s pevnou budkou

' pad& nouze Ize elektromagnet pFestavit i mechanicky vyénivajicim cepem.
N & |
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Popis schématu elektrické instalace 110.551 a vozidel se sklopnou bud- 49 | i
kou — samostatna p¥iloha ‘ | | 56E I} 1 g > i 1
1 - hlavni své'tlpmet, 2 - sv:‘étla do mlhy, 3 - pomocna pozicni svétla, 4 - osvétleni pFistroji,
5 - stropni svitilna, 6 - dvefni spinace stropniho svétla, 7 - pojistky, 8 - elektricki houkacka, 300-099

9% -'pre:’pl'naé lukas 8vx \{idlice (leva strana), 10 - pFepinat lukas 4x vidlice (pravi strana), 11 - spi-
nat svétel, :12 - otoCny spinak topeni, 13 - prepinat stératl s intervalovym spinaéem — cyklo-
vag, 14 - spmaci’skrlﬁka se zdmkem Fizeni, 15 - zésuvka montézni lampy, 16 - spina& varovnych
svétel, 17 : vypvmaé'stropniho svétla, 18 - vypina& svétel do mlhy, 19 - elektricky teplomér,
20 - piedni smérova svitilna, 21 - bo¢ni smérova svitilna, 22 - zadni sdruZen4 svitilna pravd,
23 - zadni sdryzené sv!tilna levé, 24 - elektronicky pFerusova& smérovych svétel, 25 - motorek
topeni — levy a pravy, 26 - elektromagneticky ventil motorové brzdy, 27 - motorek stérace
dvourychlostni, 28 - motorek ostFikovage &elnich skel, 29 - radio, 30 - pojistka, 31 - usmériio-

obr. 120
'~ Schéma zapojeni elektrického ovlddéni sklap&ni navésu u tahage 100.491

1 a% 4 - svorky, 11 - pojistka & 11, 27 - spinaci jednotka sklapéni navésu (se zelenou hlavici),
37 - spinaci jednotka pomocného pohonu (s Cervenou hlavicf), 47 - svorkovnice, 49 elektro-
" magneticky ventil spousténi ploSiny, 56 - elektromagneticky ventil zveddni plosiny, 81 - elek-
tromagneticky ventil pomocného pohonu, 82 - kontrolni svitilna pomocného pohonu

143

142




AKUMULATORY

Elektricky systém je vybaven dvéma akumulitory 12 V o kapacit& 180 Ah, za-
pojenymi do série (obr. 121), minus pdl na kostru, takZe vysledné napéti je 24 V.,
Baterie je nutno udrZovat na povrchu suché a &isté. Pély &ist&te horkou vodoy
a chraﬁ'te konzervaci (nejvhodngjsi p¥ipravek KONKOR) — zne&ist&né pdly
omezuji ptﬁchod proudu a jsou pFi€inou poruch. Hladinu elektrolytu kontro-
lujte v Iét& po dvou tydnech, v zim& po &tyFech tydnech a udriujte ji ve vy
15 mm nad deskami dolévénim vyhradn& destilované vody. Kyselinu dopliiujte
jen teht{y, kdyZ se z €lankl prokazatelng vylila. Hustotu elektrolytu kontrolujte
hustomé&rem, a to ve viech clincich akumuldtoru. Hustota elektrolytu plng
nabitého akumulitoru je 1,28 g/cm® (32° Bé) v mirném zem&pisném pasmu
a 1,23 g/em?® (27° Bé) v tropickém pasmu. Pokles hustoty elektrolytu ve &léncich
na 1,25 az 1,23 g/em?® (29 aZ 27° Bé) je znamenim k dobiti baterie bud jizdou
nebo mimo vozidlo. Hustota 1,17 a7 1,15 g/cm? (21 aZ 19° Bé) je kritick4, svédgi
o z'nacném vybiti a akumuldtor vyZaduje okamZité nabiti dvoustupfiovym nabi-
jecim proudem mimo vozidlo. V tropech se za kritickou a spodni hranici pova-
Zuje hustota 1,13 2z 1,12 g/cm® (17 az 16° Bé).

Na kontrolu hladiny elektrolytu u valnikovych automobild se pouZije prahledna
plastova trubicka z vybavy vozu. Po od§roubovani zitky akumulitoru se tru-
bicka zasune na doraz k deskam, horni otvor trubiky se uzavie prstem a po
vytaZeni se zkontroluje, zda vyska hladiny dosahuje pfedepsanych 15 mm.

\
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obr. 121

1 - odpojovaé akumuldtord, 2 - zdsuvka pro pFipoieni pomocného zdroje startovani

Z vyrobniho zivodu jsou doddvéina vozidla s akumulatory, které maji hustotu
elektrolytu max. 1,26 g/cm? (30° Bé).
K bateriim se nepFibliZujte s otevienym ohn&m, je nebezpe&i vybuchu!
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ZéSl;JVKA PRO PRIPOJENI POMOCNEHO ZDROJE STARTO-
VANI

P¥i obsluze je nutno dbat nasledujicich zasad:

1. Pri napojeni musi byt zastréky, zisuvky a propojovaci kabel zapojeny tak,
aby zaruovaly propojeni souhlasnych péla zdrojd (plus pdl s plus pdlem
a minus pél s minus pélem).

" 2. Baterie vozidla udriujte ve stavu normalniho nabiti.

3. Souet kapacit zdroji pripojenych na startovéni nemé pFekrocit 230 Ah.

4. PFi pouzivani pfidavného zdroje nesmi byt pFi startovani na svorkach vyssi
| napéti neZ 16 V. PouZivani silnéjSiho zdroje je nepfipustné.

5. Nepiekradujte pfedepsanou dobu spousténi motoru a dodrZujte predepsané
Zasové prodlevy mezi jednotlivymi starty.

" ODPOJOVAC AKUMULATORU

P¥i del¥im odstaveni vozidla z provozu, tj. po skongeni denniho provozu nebo
i pfi n&kolikahodinovém stani, doporucujeme z bezpecnostnich divoda odpojit
elektrické okruhy vozidla od akumuldtord. K tomuto GZelu slouZi odpojovag
‘akumulitord umist&ny na sk¥ini baterii (obr. 121). Odpojovéni disledn& do-
drzujte pFedeviim u vozidel se zamykatelnym Fizenim, protoZe p¥i zamknutém
Fizeni a zapojenych elektrickych okruzich je v &innosti elektromagneticky ventil
‘motorové brzdy, ktery zbyte€n& odebird proud z akumulatord.

|

SVETLOMETY

'Vozidla LIAZ jsou vybavena halogenovymi svétlomety, které jsou zamontovdny
v prednim nérazniku vozidla. Opticka vloZka je upevnéna v nosném ramku po-
' moci dvou pruin. V horizontalni ose optické vlozky jsou umist&ny dva sefizovaci

' Srouby.

 SeFizeni

'K seFizovani sv&tlometd slou¥i dva sefizovaci Srouby (obr. 122 Sipka 3) na
'bocich optické vlozky, kterd se natdti kolem &epu uchyceného na spodni &asti
optické vlozky. Sefizovani se provadi bud pomoci REGLOSKOPU nebo podle
' obrazu svételného paprsku na zkuSebni sté€n&.

P¥i sefizovani nesvitte svétlomety dlouho! Sv&tlomety s halogenovymi Zarovkami
' se siln& zah¥ivaji a pFi sefizovani (stojicim vozidle) odpadd jejich ochlazovani
_proudem vzduchu za jizdy. Kontrola spravného sefizeni svétlometd se provadi
| po ujeti kaZdych 15 000 km.

Vozidlo se postavi pfed zkuSebni st&nu tak, aby jeho podélnd osa byla ke zku-
' Sebni st&n& kolm4 a protinala stfed zkuSebni stény, nejbliz3i Cast krycich skel
' sv&tlometii musi byt v pFedepsané vzdalenosti od zkuSebni stény. Vozidlo musi
byt nezatiZené a musi byt k sefizovéni pFipraveno — kola maji byt nahusténa
' na predepsany tlak — skla a sefizovaci &sti svétlometd maji byt ocistény —
" maji byt v pofddku vozové pera a geometrie néprav i kol.

' P¥ed vlastnim sefizenim se doporuduje s vozidlem popojet dop¥edu i zpét
alespoii 3 m, aby se odstranilo nihodné statické vaznuti odpruZeni. ZkuSebni
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' cim rame&ku. Takto uvoln&na optickéd vlozka se voln& vysune z epu. Na zadni
' strand optické vlozky mirnym zatlaenim a pootoZenim doleva se uvolni uzavér
 zarovky a Zarovka se voln& vyjme ven. Po vyméné Zirovky se op&t zamontuje
svétlomet zpé&t.

' Pozor! Halogenové Zirovky nesmi prijit do pfimého styku s prsty. Pokud by
- doglo k ndhodnému dotyku, je nutno baiiku peélivé odistit lihem.
I Pouzita ¥arovka: 24 V[75/70 W H4, patice P 43 t-38.

]
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Sefizovani své&tlometd z38
- s - « e (% 2% i
2 - upeviiovaci Sroub rameéku, 3 - sefizovaci §roub (v otvoru pod trovni ramegku) fom © 225
ips
ol r ” »~ r r rd Ve r 3 P 3
ite’na md byt podle moZnosti matova, bild a ma byt chran&na pFed osvétlenim =P
jinymi zdroji. 28§
Podle obr. 123 i vyznati iné vy § <
Podle - 123 se na ni vyznati 2 body (S1 a S2) ve stejné vysce od zemé, jako 2%
je v?'ska stFedd krycich skel sv&tlometi na vozidle. Body jsou vzijemn& stejné % SR
vzslaleny. jako stiedy krycich skel a soumérng umistény v podélné roving& sou- §-§ o
mérnosti vozidla. 2sS
. v o wr . '¥-U
Tyvto bodya jsou v podstat& priseciky vodorovnych os, prochazejicich st¥edem \ %2;;9
svétlometd rovno\tize%ne:s podélnou osou vozidla a pro kaZdy svétlomet shodné i ™ ;_'_-__,';
s body S1 a S2. KaZdy sv&tlomet se sefizuje zvI4$t, druhy musi byt zakryt. S w -g £
U :symetrlckych svétlometl s dilkovym a tlumenym svétlem se sefizuje ve = §5—°-x
z g . r v i & A 0 n ¥ -
vodorovném a svislém sm&ru posllevtlumeneho svétla tak, aby vodorovnéa &ast i o 88%
rozhrani svétla a tmy na zkuSebni st&n& se nachazela pod vodorovnou piimkou i "‘\ "\ iil8
S$1—Sz2, a zlom rozhrani vzhiru, aby leZel primo pod body S1—Sz, viz obr. 123. i 7 323
Odchylky mohou byt spiSe dolt a vpravo, ale co nejmensi. y ‘ 3N 3
Ve Ve r r r v w - 4 ° o
Pr‘! sefizovani pravého svetlomftu, ve smé&ru proudu paprski je na zkuSebni /ﬁ—-- it 822
stén& obr. 123 plocha A neosvétlena a plochy B a C stejné osvétleny. PFi za- i - =8
-4 i r e v ’ ~ ~ i | ©;
clonéni levého sy&tlometu sou na zku3ebni st&n& plochy A a B neosvétleny T £EgE
a plocha C je osvé&tlena. 7//'?: £5%
ik 4 A ES O
Udrzba svétlometu o g7
Ve ~ 1z r - ﬂj ,‘5 ‘nx
Pii kaZdé kontrole spravného sefizeni svétlometu, tj. vZdy po ujeti 15 000 km ‘ ‘Z’:é?
se mazacim tukem nakonzervuji seFizovaci §roubky a &ep optické vlozky. d) e
<
Vymeéna Zarovky svétiometu s
P r v o Ve . rs r ~ 4 T E “
o povoleni Sroubkd (Sipka 2) a sejmuti rdme&ku se ziskd pristup k optické //7 2
vloZce. Pomoci $roubovéku se pruZiny zvednou a zavési do prolisi v upeviiova:
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Zarovky na vozidle

 KOLA A PNEUMATIKY

 Dr4k nahradniho kola s kolem

. Nahradni kolo nav&sového tahale je umist&no po pravé strané vozu pod skfini

Zirovka | Patice PouZiti [ Pocet kusi
24 V]75]70 W P43t-38 Hlavni svétla 2
24 V] 4 W BA 9s Poziéni svétla 2
24V[21 W BA15s Smérovi svitilna 2
24 V/[35 W BA 20 s Mihovky (jen na pfani) 2
24 V35 W BA 20 s Couvaci svétlomet 1
24 V21 W BA15s Zadni svitilna 4
24 V/iO W Zadni svitilna 2
24V 2W BA 9s Osvétleni pFistroji 4
24V[ 2w BA 9s Kontrolni svitilny 82z 10
24V| 5W Sufitka Svétla oznaceni tazeného navésu
(SSSR) 3
24V/21 W BA15s Stropni svitilna 1
24V[ 5W BA 20s MontéZni lampa 1

' baterii. K drziku je pFipevn&no dv&ma Srouby s matici (obr. 124, Sipka 1).
 Spoust&ni a zvedani kola se provadi otécenim hiidele navijaku (Sipka 2).
" Pri spousténi kola se nejprve otdfenim navijaku doprava lanko natihne, pak se
povoli a sejmou matice svorniku a kolo se spusti. Zvedani kola se provédi
obdobnym zplisobem, po dotaZeni matic se lanko povoli oti¢enim hfidele
" navijéku doleva.
Nahradni kolo valnikovych automobili je uchyceno na drzédku ujist&ném mezi-
zadnim kolem a palivovou nadrZi. Poji§t&no je visacim zdmkem. PFi spouSténi
' kola se po odstran&ni visactho zémku uvolni matice pFidriujici nosnik kola
. k ramenu (obr. 126, Sipka 1) a vyklopi se nosnik s kolem smé&rem nahoru, aZ
' zapadne pojistka za navarek na ramenu drziku kola a celé kolo je v poloze svislé
(obr. 127). Nyni se od3roubuje matice (obr. 127, Sipka 2) a vyjme se zajistovaci
Sroub.
Pouze povolenim matice (obr. 127, 3ipka 3) se uvolni kolo s nosnikem tak, Ze je
. mo¥né otaZenim kola jej pretotit az do polohy, kdy vlastni vihou sklouzne
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v podéIné dra¥ce nosniku a kolo dosedne na zem (obr. 127). Po uvolnéni matice
% (obr. 128, Sipka 4) se kolem miZe voln& manipulovat.
. Zp&tna montaZ se provéadi opaénym zpisobem. Kolo se pFikuli k drzaku a nos .ik
" kola se nasadi do otvori v disku kola (obr. 128, Sipka 5). Matice se nasroubuje
' a dotahne (obr. 128, Sipka 4). Nyni se pomoci ty&ky od hydraulického zvedaku,

s e ©
prm—

UOOIDeTs =

!

LO7T
.l..‘\

obr. 124
Dr#ik nihradniho kola
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301-015

obr. 127

obr. 128

| nasazené do otvoru v patce (obr. 128, Sipka 6) otaci kolem aZ kolo po pFetoceni
' dosedne na konec draZky uprost¥ed nosniku. Prostréi se zaji$tovaci Sroub a na-
. Sroubuje matice (obr. 127, Sipka 2). Rovn&Z se dotahne matice (Sipka 3). Kolo se
. sklopi do zav&sné polohy, zajisti matici (obr. 126, Sipka 1) a visacim zéamkem

obr. 129
Upevnéni hydraulického zveddku
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ZAJISTOVACI KLIN A HYDRAULICKY ZVEDAK

Zajistovaci klin (obr. 124, Zipka 3) je u tahale zav&Sen na skF¥ini hydraulického
zvedéku a pojist&n poutem. U valnikovych automobili je zav&%en nad niraznikem
a pfichycen k nérazniku pruzinou.

Hydraulicky zvedék 12 t (obr. 129, Sipka) je umist&n v samostatné sk¥ini vedle
skFin€ baterii. PouZivé se jen pfi zvedéni vozu pfi vym&nach pneumatik, niprava
je podepfena vZdy nejbliZe kolu. P¥i praci pod vozidlem neni dovoleno pouZivat
k podepfeni vozu samotného hydraulického zvedaku. Vozidlo musi byt vidy
zajiténo pevnymi stabilnimi podp&rami.

P¥i praci pod vozidlem dbejte maximalni opatrnosti a respektujte
zakladni pravidla bezpe&nosti price.

300-074

obr. 130

Zvedék udrZujte v &istot&, zejména jeho pohyblivé &sti, kters se jednou za rok
promazavaji mazacim tukem A 00.

Zvedék je napln&n tlumifovym olejem. K dopliiovani oleje slou?i otvor ve
vélcovém télese, kde je také odvzdushovaci ventil.

Paka zvediku je pFiloZena ve vybavé vozu.

PNEUMATIKY

Demontiz:

1. Viz se dobFe zabrzdi. Stoji-li na svahu, vypodlo#i se zajistovacim klinem
(obr. 130).
Matice upeviiujici kolo se uvolni a hydraulickym zvedikem se konec napravy
zvedne tak, Ze je moZné kolo sejmout.

2. Z kola se vypusti vzduch a montéZnimi pékami se vysune pojistny krouZek
z drézky réfku (obr. 131).
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obr. 131

Tim se uvolni bo&ni krouZek, ktery drzi pneumatiku na réfku (obr. 132).

8L o] obr. 132

1 o S 1 P ¢rné, aby
. Rafek se vyjme z plast& (obr. 133), p¥i vyjiméni je tfeba pracovat opatr
; sea:epo‘ékz;{iﬂ verllatil duge. Nakonec se vytahne ochrannd vlozka a duse.

obr. 133
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Montaz:

1. Réfek, bodni a pojistny z radné dré
, , y krouZek se Fadn& drit&nym kartad Cisti. 3
e y td¢em odisti, popr,
2. II?(:] CIS’tehlt)) adneposkooz-eného plasté se vloZi nenahust&nd duse, mirn& se
d:muslt(:l, aby ostala svij tv’ar. Zkontroluje se spravné poloha ventilu vzhle-
e sméru, kterym md byt plast na rafek nasazen. Do pla¥t& se vioy
ochrannd vlozka (obr. 134). :

i i

3 lI:Iajst’?(dusvl a ochran,nvm'l vloZkou se nasadi na rifek (obr. 135), pfFiloZi se
ocni krouZek a montaznimi padkami se do drazek rafku vio¥i pojistny krouZek

4, glruug’;\’a:l;its’eh nahusti na predepsany tlak, kolo se nasadi na upeviiovaci
Fitahne maticemi. Po ¢istecném uvoln&ni 4 jeStd i
. : iz
dotahne. vediku se jesté jednou
Upozornéni!

PFed zahdjenim a po skonéeni denniho provozu kontrolovat stav pneumatik

a jejich huit&ni, upevné&ni k i i i
il , up ol. Utahovaci moment upeviiovacich matic je

:j(ontroliflotaieni matic kol se u nového vozidla a u vozidel v provozu po kazdé
emontazi a montaZi kol provede nejpozdéji po ujeti 300 km.
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W diagondinimil . 1. 4 o B emsiimed o
L Po ujeti prvnich 15 000 km, tj. po stabilizovani pneumatik, provede se zim&na

| Pti dvojmontaZi pneumatik nelze montovat spoleéné pneumatiky s viskézovym

'kordem Rayon a polyamidovym kordem Chemlon z nasledujicich davoda:

1. Velikost pneumatik Rayon a Chemlon je odli¥né. Vlivem jizdy se méni u pneu
Chemlon velikost podstatngji neZ u pneu Rayon.

2. Deformagni charakteristiky jsou rozdilné, proto lze vyhodnych vlastnosti
pneu Chemlon vyuZit plné pouze pFi kompletnich montaZich téchto pneu
na celé vozidlo.

' Radialni pneumatiky Ize montovat pouze na diskové kola s oznacenim 14-98.
Tato diskova kola maji zalis disku 172 mm (vzdélenost mezi osou réfku a vn&jsim
gelem disku).

Pro zajisténi Zivotnosti pneumatik je nutno provadét pravidelnou kontrolu
a seFizeni sbihavosti kol pFedni napravy po ujeti kazdych 30 000 km. V pripadé
zjisténi abnormalniho sjizdéni pneumatik prekontrolovat sbihavost ihned.

Sbihavost kol pfFedni napravy se m&fi na @ 600 mm 2 sefizuje se na hodnoty:

predni naprava tuhd s pneumatikami
0+ 1mm
02z2 mm

radiainimic o gl P e TRRLRR IR SRR pR

pneumatik z predni napravy s vn&Simi zadni napravy. Toto osazeni ponechat
' na vozidle do vyZerpani Zivotnosti pneu.

Ochranné vlozky pneu jsou bud z ptirodniho kau€uku nebo z materidlu
. BUTYL. Nesmi byt montovany duse z materidlu butyl (modry pas) v kombinaci

s ochrannou vlozkou z p¥irodniho kauuku. MontéZ dule z pfirodniho kau€uku
| s ochrannou vloZkou butyl je moZna. Viozky butyl jsou v oblasti ventilu zesilené
. kovovym krouzkem a maji textilni vyztuZ.

Ventily dusi kol na zadni népravé jsou pro usnadnéni hust&ni opatfeny oheb-

nym prodlouZenim s drZikem a troubkem Mé. Vnitini kola maji prodlouZeni

V 630 o délce 160 mm, vn&jsi kola V 631 o délce 210 mm.
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ZAPOJOVANI PRIPOJNYCH VOZIDEL

Zapojeni navésu za tahaé
Tocnice tahake

Navod obsluhy totnice vychazi ze zékladni, tj. zaji§t&né polohy tocnice, kdy je
ovladaci péka v zdkladni poloze a zaji¥tovaci &ep je zasunut v otvoru proti tyé&i
kamene.

Postup p¥ed zapojenim navésu:

PootoZenim o 90 © se vyjme zajitovaci Zep (8) z vodicich otvori, ovlddaci paka
totnice (1) se posune ze zékladni polohy ve sm&ru jizdy aZ na doraz, &m¥ se
samocinné poototi zipadka kamene (5) mechanismu tonice a podrZi ovlidaci
paku (1) v krajnf (oteviené poloze). Tim se odjisti Eelisti (7) a je moZno zapojit
navés.

obr. 136

1 - ovlddaci paka, 2 - ty& kamene, 3 - pruzina kamene, 4 - kimen, 5 - zipadka kamene, 6 - pruZina
zépadky, 7 - &elisti, 8 - zajiStovaci Eep

Postup pFi zapojovani navésu:

PFi zapojovani nav&su se nirazem zavésného Cepu navésu samoéinné uzav¥ou
Celisti a zajisti kamenem (4), ktery uvoln&nim zdpadky (5) samo&inn& zasko&i
tlakem pruZiny (6) mezi krat$i ramena Zelisti (7). SouZasn& s kamenem vréti se
do zdkladni polohy té% ovlidaci paka (1). Zasunutim zajistovaciho &epu (8) do
vodiciho otvoru v rovin& tye kamene (2) zajisti se kdmen proti vysunutf z po-
lohy jistici uzavFeni Eelisti. Tim je spojeni niv&su s tahatem Fadn& zabezpeceno
3 souprava je po zapojeni vzduchu a elektrické instalace p¥ipravena pro jizdu.

Postup pf¥i odpojovani nav&su:
Odpojovéni névésu je shodné s predpisem pro postup pied zapojenim navésu.
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Pozor:

 Pred uvedenim soupravy do provozu musi byt vidy zajiStovaci €ep (8) zasunut

v otvoru umisténém v rovin& tyée kamene, aby tuto zajistil Eroti ’vy’sljm_ni:
B&hem provozu vozidla v soupravé dochézi k pozvolnému opotFebovani Eelisti

| totnice. Otvor se vytladuje ve sm&ru pFeviZné pisobici sily do tvaru ovélu.

jvetsi pFi v rozm&r ovalu je 53 mm a doséhne-li opotiebeni této hoslnot:yi
jNeerlx\:;;s; l:::s:z::);dbornou oprajvu tocnice. Dovv?lené rovnomérné opotiebeni
horni dosedaci plochy desky to€nice se Ei‘ipou_stl do hI?ubky m;)s(. 3 mm. 3
Cepy &elisti tonice tahale (obr. 137)'a Zepy silentblokd (obr. 138) se pomaza-
vaji po ujeti kaZdych 7 500 km mazacim tukem A 00.

obr. 137
Maznice &epil Celisti tocnice

obr. 138
Maznice &epi silentblok( tocnice

Propojeni nav&su s taZnym vozidlem : 6 o
Zapojeni nivésu na to¢nici tahale je uvedeno ve stati »Toénice tahade®.
Zapojeni vzduchovych hadic

i A Shiiedlé) od
je provedeno spojkovymi hlavicemi, které jsou vzajemne nezam&nitelné. Hlavi
jsou mechanicky zaji$tény proti chybnému propojeni.
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i

Zavé&Seni vzduchovych hadic a kabelu na taha&i

Spojovaci hadice jsou na tahati zav&Seny na zadni st&n& kabiny (obr. 139, 3ipka 1).
Hlavice typu E je k propojeni plnici v&tve, hlavice typu S k propojeni ovladaci
vétve.

r o

Zapojeni elektrické €asti je provedeno spojovacim kabelem se sedmipélovou
zésuvkou (obr. 139, Sipka 3).

Pfed uvedenim soupravy do provozu prekontrolujte, zda je spréavn& pFipojen
spojovaci kabel elektrické instalace a spojovaci hadice brzdového systému.

ZAPOJENI PRIVESU ZA TAZNE VOZIDLO

Celkova hmotnost pFipojeného pFivésu je uvedena pro jednotlivé typy v tabulce
technickych adajd. PFivés za taZné vozidlo je zapojen automatickym samocinnym
zav&sem RINGFEDER nebo je pouZito samodinného zavésu 16 CSN 30 3660.2.

Samotinny zavés pro pFivés RINGFEDER typ 80 G4

PFed zapojenim soupravy se nejprve tla&itkové pojistka zav&su povytadhne a po-
otoCi o Ctvrtinu otacky doleva. Zachytnd hubice musi byt ve stfedové poloze
nebo pfi zvla$t Sikmé poloze motorového vozidla vzhledem k privésu se musi
hubice rucn& pFesunout do krajnich stranovych poloh. Teprve nyni se di
zavés rucni pikou oteviit, pFi¢emZ zichytna hubice je aretovéna v uvedenych
polohéch. Pfi najizd&ni otevFenym zév&sem do ta¥ného oka pFivésu se zvednu-
tim zdvérného Cepu uvolni mechanismus, zév&rny &ep se piemisti do své spodni
polohy, pfi¢emz tlatitkova pojistka samo&inné zajisti uzavieny &ep. Po spraZeni
provedte kontrolu, zda tladitkovd pojistka pIn& zapadla do svého vybrani.
SpraZeni taZného vozidla s pFivésem je moZné za predpokladu, ¥e' tloustka
oka pFivésu je v pFedepsaném rozmezi 43 a7 45 mm.
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obr. 140
Zadni &st nakladniho automobilu

301-020

obr. 141
Zavés pro privEs RINGFEDER

1 - ruéni paka zavésu, 2 - tla&itkové pojistka, 3 - maznice u tlagitkové pojistky
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P¥i rozpojovani soupravy je nutné nejprve p¥ivés zajistit proti rozjeti. Potom se
odpoji brzdové hadice, kabel elektrické instalace pfipadn& kFiZové spojeni
fet&zy. Rucni pika zav&su se zvedne nahoru, &m¥ se zdvérny Cep zvedne do
pohotovostni polohy. Za této situace Ize s vozidlem popojet, pficemz vyjizd&jici
oko pFivésu nadzvedne ziv&rny Zep a ten po vyjeti oka samoginn& zapadne do
spodniho vodiciho pouzdra (do uzavieného stavu). Rucni péka se pFitom vrati
do své vychozi polohy.

Pozor: | kdyzZ vozidlo jezdi bez privésu, je nutno, aby zdv&s byl vidy v uzavie-
ném stavu, tj. zdvérny Cep ve své spodni poloze. Je to dile¥ité piedevsim proto,
aby bylo zabrén&no neZidoucimu znegidtovani funk&nich ploch. Je vhodné zivs
chrénit proti zne¢i¥t&ni vhodnym pouzdrem.

Udrzba: Po ujeti kazdych 7 500 km je nutno mazaci hlavici u tlagitkové pojistky
mechanismus zdv&su promazat. Mazini se provadi mazacim tukem A 00. Sou-
Casn& se namaZe povrch zévé&rného &epu. Dobre namazany zavérny &ep se méné
opotFebovava a prodluZuje se tim Zivotnost celého zaFizeni.

Samoctinny zavé&s pro p¥ivés 16 CSN 30 3660.2

PFi provozu uvedeného zivésu je nutno se Fidit t&mito pokyny:

1. Po provedené montéZi na vozidlo a ujeti prvnich 100 km se zapojenym pFivé-
sem nutno zavés prohlédnout, zda montaz byla ¥idn& provedena. PFekontro-
luje se zajiSt&ni upeviovacich $roubi, stav zavérného Cepu a pojistka.

2. P¥i kazdém zapojovani pFivésu se dakladng kontroluje spravni poloha po-
jistky, aby nedoslo k odpojeni privésu.

obr. 142
Zav&s pro privés 16 CSN 30 3660.2

1 - ruéni pika zdv&su, 2 - pojistka, 3 - uzaviraci cep, 4 - navadé&ci hubice
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. Z4av8s se maZe tlakovymi maznicemi po ujeti kazdych 7 500 km. Ved’eni ma-
tice a matice se maZe natienim jejich tiecich ploch p¥i kaZdém druhém pro-
mazavani zavésu, tj. po ujeti kaZdych 15000 km jizdy s pFivésem. K mazéni
se pouZiva vyhradné mazaci tuk A 00.

4, Po ujeti kazdych 30 000 km se pFekontroluje:

a) Stav zaji§téni uzaviraciho epu. Provede se zkouska poloautomatiky
a funkce pojistky. ) Feenity i

b) Stav zajiSt&ni matice na tdhle zavésu. Po sejmuti krytu se prohlédne za-
jisténi zavlackou. G 1 S Tog 7

c) Vali v odpruZeni tahem a tlakem za hubici zdvésu. Je-li Zjidt&na vile v od-
pruZeni zavésu, odstrani se vlioZenim plechového mezikruZi pod podlozku.

' 5. Neni-li zav&s pouZivan, chraiite ho pfed prachem a blitem vhodnym pléténym

nebo koZenym pouzdrem. § ool g i
DodrZovani t&chto zésad je zdkladni podminkou pro zajiSténi Zivotnosti zévé&su

a jeho bezpedny provoz.

Zapojeni vzduchové brzdy

A 4 é idla j j fivésem
Vzduchotlakovéd brzdové soustava taZného vozidla je propojena s priveés
dvéma spojkovymi hlavicemi (obr. 140, Sipka 2). Hlavice jsou mgc'harllcky
jist&ny proti chybnému propojeni. Hlavice typu E k propojeni plnici vétve,
hlavice typu S k propojeni ovlddaci vétve.

Zapojeni elektrické instalace

Zapojeny pFivés se spoji elektrickym propojovacim k'fabelem se’sedmlaolo:jou’
zastrékou. Sedmipdlova zdsuvka na taZném vozidle je na levé strané zadni
pri€ky ramu (vedle zivésu pro pFivés).

obr. 143
Mazaci mista zavésu pro pFivés 16 CSN 30 3660.2

1 - maznice tihla zivésu, 2 - maznice &epu, 3 - maznice pojistky
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Propojeni nivé&su s tahatem 100.491 (110.491)

Proeqjem’ hydraulického okruhu tahage s névésem je provedeno vysokotla-
kovymi hadicemi zakon&enymi hydraulickymi rychlospojkami. Hadice jsou na
vozLdle za budkou Fidi€e zav&Seny v pryZovych poutech na dr¥iku hadic. Cer-
ven& nabarvena rychlospojka slouZi k propojenf tlakové vétve, mod¥e nabarve-
nou rvychlospojkou se propojuje odpadova v&tev. Po ka?dém propojeni tahade
s ndvésem a pFed uvedenim hydraulické soustavy do provozu je nutno se pie-
svedlet, zda propojeni hydraulickymi rychlospojkami je bezpe&né a t¥sné. P
manipulaci s rychlospojkami maZe dojit k mirnému Gniku oleje. Je proto nutné
aby obsluhujici s touto okolnosti poéital a pFedesel mo¥nému potiisnéni. '

Up’ogorl‘iujeme na to, Ze spojovani a rozpojovani hydraulického okruhu tahage
s ndvésem je moZné provadé&t jen pfi vypnutém pomocném pohonu a s ploSinou
v zékladni poloze. f

Rychlospojky je nutno udrfovat &isté a pokud je souprava rozpojena a rychlo-
spojky jsou bez ochrannych krytek, doporuujeme chrénit je vhodnym obalem.
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PLOSINA

Podle druhu provozu pro ktery je ndkladni automobil ur&en, je tento vybaven
jednou ze &tyF modifikaci ploSin. Zakladni rozliSovaci znaky jednotlivych ploSin
jsou uvedeny ve stati ,,Nakladni automobily valnikové® na za€atku brozury.
Ploiny maji kostru svaFenou z lisovanych nosniki a z Ghelnikd. Na kostFe je
upevnéna podlaha ze smrkovych prken o tloustce 34 mm. Predni Zelo ploSiny
je pevné& primontovéno k ramu ploSiny. Bonice jsou dvoudilné. Daji se ve
sklopené poloze vyjmout z pFivaFenych zavést. Sklopné a vyjimatelné je i zadni
Zelo. Rohové a stiedni sloupky bognic jsou pfisklopenych bo€nicich vyjimatelné.
Na stFedovych sloupcich jsou upevn&ny zaji§tovaci Fet&zy opatFené napinai.
Botnice a zadni &elo maji ve svych hornich rozich pikové uzévéry. Pfed kaZzdym
vyjetim vozidla se presv&dite, zda viechny pikové uzavéry jsou v poloze zajis-
t&no. Kontrolujte po ujeti kazdych 30 000 km jejich spravnou funkei a spolehli-
vost, protoZe na jejich stavu je do znatné miry zavisld bezpenost provozu
vozidla. SouZasné se piekontroluje stav zav&sa bo&nic a zadniho Zela, zda nejsou
zdeformovany, sk¥iZeny nebo utrZeny.

U vozi TIR proVédt_e,kontrolu stavu liSt na spodku bo&nic a zadniho &ela, ok
pro celni lano, celniho lana a neporusenosti plachty. Zvlastni pozornost vénujte
zajiStovacim &epim pFivafenym na boénicich pobliZ zavést, které zabrafiuji
nsilnému vniknuti do loZného prostoru vozidla. Rovn&Z prekontrolujte viechny
montaZni $rouby prochézejici do loZného prostoru, které jsou proti demontaZi
zajistény elektrickym svérem a svar nalakovan bezbarvym lakem.

U viech typ vozidel s plachtou provedte kontrolu stavu konstrukce pro plachtu.
Tato konstrukee je snimatelna. ¢ %

U viech typ plogin je nutno vidy po ujeti 30 000 km dotéhnout Srouby spojujici
plofinu s rimem. PFedepsany utahovaci moment pro tento spoj je 502z 70 N. m.
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SkFii pro plachtu

LMADIR AR

obr. 145
Skiin pro plachtu

SkF¥in pro uloZeni plachty je po pravé strané §i

kFifi pro pod plosinou (obr. 145). Je zaji§t&na
visacim kem. &ni i j § Si
e iﬁ:?ik?m Pro usnadnéni manipulace s plachtoq je pod rostem ploSiny
Skfiii na naradi

SkFifi na ndfadi a vybavu je umist&na po levé stran& pod plosinou vozu.

301- 008

obr. 146
Sk¥in na nafadi
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PROVOZNI UDAJE
Napin& provoznich hmot

— zimni provoz

Agregat Litry Naplii
Motor — pfi 1. naplni 28 olej motorovy
— pFi vyméné 24
— M35 634 M6AD
M6ADSII, M6ADD, M7ADX
— prepliiované M6ADSII
Mé6ADSIII, M7ADSIH
Prevodovka 10 P 80 23 olej prevodovy PP 90
9 P 140 min. 16
Zadni naprava
— rozvodovka 8 olej prevodovy PP 90
— predni viko rozvodovky*) 0,25
— redukce v kolech 2x3
#) jen u nového vozidla nebo
po opravé napravy
Hydraulicky okruh servofizeni 5,5 olej hydraulicky OT H2 nebo
OT H3
Hydraulicky okruh sklapéni
kabiny 1.8 olej hydraulicky OT H2
Hydraulicky okruh ovladéni
spojky 0,50 brzdova kapalina SYNTOL
HD 205
Protimrazové zafizeni 0,75 denaturovany lih
Chladici kapalinovy systém
(chladig i motor) MS 637,
MS 638, MS 640 F a M3 640 60 voda, popF. mrazuvzdorna
kapalina — v CSSR FRIDEX
M3 634 a M3 636 55 SPOLANA nebo RIVA ANTIFRID
Palivo 2 x 180 motorova nafta
— letni provoz NM-4 SN 65 6506

NM-22 SN 65 6506
NM-35 TPD 33-150-77
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Porovnavaci tabulka oleji a maziv tuzemské a zahrani&ni vyroby

Benzina | Mobil | shell | BP | Castrol | Agip | Poznimka
olej automobilovy motorovy
OA-M6 | Mobil Oil | Rottella |Energol |Castrol |Agip F1 Obséh siry v palivu
AD A ; Diesel od 0,35 %, do 0,45 9
SAE 30 | SAE 30 30 HD 30 Z30 HD | Alfa
API CA SAE30 |[SAE30 |SAE30 [SAE 30
OA-Mé6 | Mobil Energol | Castrol Obsah siry do 1 %,
ADS 11 ‘Delvac Diesel
SAE 30 | 1230 S2 CRX 30
API CC | SAE 30 SAE 30 | SAE 30
Mobil Rimula | Energol |Deusol |Agip F1 | Obsah siry vice nes
Delvac Diesel 155
1330 30 Diesel CED 30 |Sigma
S3 S3
SAE 30 | SAE 30 SAE30 |SAE30 |SAE30 |SAE 30
APl CD
olej automobilovy pFevodovy
OA-PP 90 | Mobilube | Spirax Gear Oil | Hypay Agip F1
SAE90 | GX90 90 EP 90 EP SAE90 |Rotra
SAE 90 hypoid
oo SAE 90
SAE 140 | Mobilube Spirax Gear Oil | Hipres ‘ Ve velmi ztizenych
GX 140 |140 EP |SAE 140 |SAE 140 provozech a vysokych
EP teplotich (tropy)
olej trvanlivy pro hydrodynamické pfevody
OT-H3 Delvac Donax BP Castrol | Agip F1 | pro servoFizen(
OT-H2 1310 nebo| T 5 Autran B | TO Rotra
Mobil ATF
ATF 200
tuk mazaci
T-A 00 Mobil- Enegre Agip F1
grease ase FG 1 Grease
MP { 15
Kilometrické vykony vozidel fady 100
1. technicka prohlidka . 7 500 km
2. technické prohlidka . . 30000 km

celkova st¥edni oprava .
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. v poloviné kilometric-

kého vykonu do GO

generélni oprava pro vozidla:

T LA UNTNON N E RN N0 MBI Sl b M .o (20
M N5l vozidlal. sl nibuitn « -5 sl e 191G el e 300 000 km
4 x 2vsoupravédo36000kg . . . . . ... 27ogggtm
4 x 2 v soupravé do 38k000 kgl: o Y o Nosib, | LA TROE0 m
6 X 2,6 X 4,4 x 4a komunalni vozidla

L T T e i e NS S A R S %Zggggtm
U souprav€doi3B000 kg |. L . . o0 e ss o b e s e e
vsoupravé do 48000 kg . . . . . ..o ... e e e

Kilometrické vykony jsou vztaZeny na km, ujeté po vozovkich 1. tfidy ZE
normélnich pov&trnostnich a provoznich pcdmmek., pfi d.odr:zem quimm’e
stanovenych nivodem k obsluze 2 adrzbé, jakoZ i technickych piejimacich
dminek vozi. o " 4 B LAY O
%?lometrické vykony do GO se nevztahuji na dily, které podlehajrl beznvemsl
opotrebeni, napt. prislusenstvi, pneumatiky, akumulétory, brzdové obloZeni,

& di jakoZ i idla havarovana. _
ové dily apod., jakoZ i na vozidla havar . ipe i
sr);irovoze )ll'néFs)tském, horském, na mén& dnosnych a nekvalitnich vozovkach,

v lomech, staveniitich apod. se kilometrické vykony sniZuji o 10—30 %.

Denni obsluha vozidla 9| |

Kontrola mnogstvi pohonnych hmot pfed zahdjenim a po skonéeni denniho

rovozu, pFipadné dopln&ni.

Ip(ontrola hladiny, popF. doplnsml oleje v motoru.

Kontrola hladiny, popF. doplnéni oleje v nac!rZI servorlzen’l.h i | Bl

Kontrola hladiny popF. dopln&ni oleje v nddrZi pro pomocne hy r§tl:| P y-

Kontrola hladiny, popF. dopln&ni kapaliny v nadrice ovladéni spojky.

ici i dicim systému.

Kontrola chladici kapaliny v chladici : " i

Kontrola mno¥stvi a dopln&ni kapaliny v nddobce ost¥ikovae elnich skevI: |

Pted zahdjenim a po skon&eni denniho provozu kontroloyoat furllic'l brzd, Snzlem',

motoru, ovladacich mechanismd a kontrolnich pFistrojd, vn&jSiho osvétleni,

. 4 A I 2 V'3 o

signalnich zafizeni, ostikovade a dveFnich zamka. ’ | I

Pied zahijenim a po skon&eni denniho provozu kontrolovat, zda nejsou p

vozidlem stopy aniku kapalin. 2Lk i A

Otistit elni a boeni skla kabiny, zp&tnd zrcitka, odrazky, svitidla a evidenni

znagky vozidla. |

Pred zahijenim a po skon&eni denniho provozu kontrolovat stav pneumatik

i Ulgal %ni kol
a jejich hust&ni, upevneni kol. v g i
B&hem denniho provozu kontrolovat, zda r)irlderelzroc?:n:étli;;ec\:,r‘\; iz{go;ér\do:;
i iZenf nd &ry véetnd nakladd, zda | Fac

vozidla, zatiZeni ndprav, rozmery vcetne n zda je nak i

umisté;\ a upevnén, mechanické zajistenl a zapojeni pfivésu nebo navésu,

kontrola brzdovych hadic a kabelu elektroinstalace. : 0 Whedtl

Po skongeni denniho provozu ofistit vnit¥ni prostor karoserie a ?qs i ; ho.
: ) L i)

Po skon&eni denniho provozu v zimnim obdobi VY,PUSIF;:’ kondenzat ze; vzdu

jema, naplnit protimrazové zaFizeni denaturovanym linem.
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Udriba automobilu LIAZ ¥ady 100 a 110
Ujeto km
i lej
Ujeto km Cislo , o
Nazev operace tuk olo|lo|e olo|ole
Cislo Nl apa olej ‘ ‘ i pozn. |0 3 §n 8|] § R(8|2]|3]
operace race tuk | o o i o [ oln i
pozn§§§§8§§§§§ QB S ||in|o
~ 3
CIR8|5|9 (8|8 47 | Kontrolovat dotshnuti matic tfmend o
1. Podvozek T spoustéie
11 Kontrolovat neporusenost podélniki 4.8 Kontrolovat stav komutatoru (@) lo]
, él P : ‘ d e S
: ramu a svar na uPevn'én)‘crtOEést';lt:I(l\u i = o E b potreble e s sgoustecke.
1.2 Mazat mechanismus to€nice pro navés | : Pr|m‘a'.tzgseomsko i o
: i &s, , spoustéc
u nikladnich automobill zivés 0l0100 @jolol0 i Lr.a T
pro privés 49 Kontrolovat stav a slozeni chladici o|0|0|0|0|O|O|O
1.3 Kaktrolaystiscs A i A0 1iesh | kapaliny (v zimnim obdobf)
Ui g v pruznych uloZeni motoru (@] (o} o (o) 410 Kontrolovat Eir)nost clony chladice o (o) o o
j a promazat ovladani
21 ; Spo::vaci hfidel | ‘ 4.11 Vyménit pryZové dily v plnopritoném (©)
o | azat oub i + ) %1 : 1 xeeixe 5
a drazky Pos):nslﬁzlgzsat?ho "o A 00 o 9 s i 5 412 :(I:tr:::';f]:otaieni $roubd (matic) (0]
22 | Mazat stredové logisko (u dvoudilng ; itotného Eistite olej
: ilnych plnopriitoéného Eistice oleje
spojovacich hFideld) Y NH2 oj0o|O(O|O|O|O|O a §roubeni hadice
3. Motor vlastni ‘ 413 Eontrola dotaZeni Sroubd hlavy (o]
3.1 Vyméni i ompresoru
yménit olej v motoru olololololo|olololo A )
3.2 3 o|o fe) o ol lo 5. PFevodovka a spojka
. Kontrolovat vili ventili na studeném (o] ol |o le) 5.1 Kontrolovat hladinu oleje (o] o|0 0|0|O0
3.3 :Otoru ] - v pfevodovce PP 90
. ontrolovat nastaveni vstfikovagd ' éni i v pF
G 18 A A oV} lolo o o o 3.2 Vyménit olej v prevod‘?vce PP 90 (O o o (o)
3.4 Dotahi Ll 4 ‘ 5.3 Kontrolovat tésnost prevodovky | |olojojo|o|O|O|O
4 otahnout Srouby hlav valch o ol e ‘
3.5 Kontrolovat tésnost zah¥até [ 6. PFedni naprava
Yizuélng (Vodae :l?asn) zéﬁ%iii'? Vi |0|0|o|0|ojo0|0|0|0O A0 Ll :
G Ofd, 0181 ovat 6.1 Kontrolovat zdvih pak kli¢t brzd. olo|olojolOo|O!O
‘t,isd"?;t P:"V°V)’Ch trubek, Mazat stavitelné brzdové paky A 00
n i i
e ik iho oS a chlazeni | | . 6.2 Kontrolovat stav brzdového obloZeni o o
. Kgntrolovat kouFivost motoru o kontrolnimi otvory
pFi volné akceleraci o o o 4 Ebt .
3.7 TRIR e 1y 6.3 Doplnit tuk v nabojich prednich kol ~ NH2 (o} o
9. rolo: Fenf § v ; |
spc:dnihov\:tikammenI Houbd(maria) o | 6.4 K?ntrolovat sbihavost kol pfedni ! 1O o
napravy
Wi 4. T°'t°" — pfislusenstvi 6.5 Mazat svislé &epy piedni napravy A 00 olo|lo|o|o|o|O|O
4'3 z)’C'St't odstfedivy Eistic oleje olo ol lo o o ‘ 6.6 Kontrolovat brzdné sily jednotlivych o (0] o o
. ycistit plnopritoény &isti¢ oleje ' 5 kol
a vyménic flraéni viofku 19 21018q APnslPips (@ 67 | Mazat zepy brzdovych elisti A00 | ololololo|ololo
(f.ilttr:aéni Vk:]i';;(;e nevyméfiuje po ‘
i b i ) km) ' 7. Zadni naprava
i Mazat loZiska vodniho Eerpadla 1 o | ol 74 Kontrolovat sefizeni zdvihu pak ol|lolojo|o|o|O|O
45 | Kontrolovae i AN o g i N o brzdovych Klitd i
i at napnuti klinovy ¥ ‘
4.6 Kontrolovat hl:énoslt Io;ic:g:h i " ol : 7.2 Mazat stavitelné brzdové paky A 00 0|0 O‘O olo|0|O
alternatoruy, stav kartaci a krouzki il 7.3 Mazat pouzdra kligd brzd A 00 olo|ojo|o|o|O|O
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opé;il;;e Nazev operace :llxij g|glgls & Cislo N °|T(i
=3 8 izev operace tu =3 o
pozn. |3 S 5 S 5 § § § operace P pat, 38 § ] § §
- SR8 i i 2133
74 L
Mazat ce vch &elisti
o 4 cepy brzdcfvych Eelisti A 00 oo O|0|0 9.5 Kontrolovat funkci viceokruhového O o
ontrolo’vat hladinu oleje v rozvodovce le) lo) ololo jisticiho ventilu, zpétnych ventilll
a requkcnch 'kol. Kontrola prichod- a uzaviracich kohoutl a nastaveni
iy nosti odkapavacich trubicek PP 90 zat&¥ového regulitoru
1 Vyménit olej v rozvodovce 9.6 | Vygisteni filtraénich vioZek Eistith
duk (o) le) b4
77 a redukcich kol PP 90 vzduchotlakového potrubi. Vygisténi
: folntrdol‘(’at brzgné Ly ddnatiivyen 3 i :illt;ac':ni viozky sdruzeného regulatoru
ol a parkovaci brzdy aku
78 L(ontrolo'va!: stav brzdového oblozenf o o i Mzzat klouby vgdici'c h ramen o a
iy ontrolnimi otvory vzdu'chhového pérovani a &epu ey
i Vy¢istit odvzdusiiovaci uzavé zadnich per
ot b i uzavérku (o) le) 9.8 Kontrolovat stav a upevnéni vodicich ololojo|o|O|O|O
per vietn& dotaZeni tifmend
8.1 8 Rizenialovisians 9.9 Kontrolovat stav a upevnéni piednich o|o|lojo|0|0|0|O
Uyrhenrt iar Sdigbrizen a filerae per vEetn@ dotaZeni tfmenu
et e ol 940 | Mazat Zepy prednich per A 00 ololojojo|o|o|o
vyménit jen filtrani viozku) OT-H3 92.11 Kontrolovat nastaveni vzduchového o|ololo|ojo|0|O
8.2 Kontrolovat t&nost servofizeni pérovani
O 0/0|0|O ok s
8.3 Mazat draZkovy nastavec h¥idele Fizeni A 00 ololololo g g g 9.12 z:;:ll;glovat upevnéni a stav tlumicu olo|o|o|o|o|0|O
8.4 Mazat systém ovladini motoru, U S y
prevodovky, spojky, hlavniho brzdite, O/0|0|0|0|0|0O|O 9.13 V)'mve:mt zétéZovy reg’ulatqr_ o
motorové brzdy a pedaly za pristroj po celkové revizi
B.5 vKor{trol?vat V‘:{" a upevnéni kulovych 9.14 Vymé"rzit Bi‘edni brz,dové valce o
cept 3 izen (Fdict a spojovac oy o f e
) olovat dotaZeni dvou imbusovych 9.15 Vyménit zadni brzdové valce za o
Is(l;oul!;u Mé nz\nﬂvidlici kFizového celkové opravené
4 byl 9.16 | Vyménit dvouokruhovy brzdic o
8.6 Mazat kulgvé Lepy Fidic za piistroj pocelkové revizi
kit sl A 00 947 | Vytistit sitka v regulanich ventilech o)
8.7 KOI’ltroIova!: upevnéni servofizeni vzduchového pérovéni
:e::g"r'l‘flz:z?d'a i 10. Rozvody kapalin a plyni
101 Vyéistit vzduchovy filtr od usazeného
9. Brzda a pérovani prachu a vyfoukat stlagenym vzduchem
9.1 Kontrolovat t& ; 10.2 Vyménit viozky dvoustupfiového
potrubi,ow‘/’:d::;xs'z; Zhdal:‘ghovych Zistite paliva a odstranit neistoty
a brzdovych valed Y i 2z hrubého ¢istite paliva (sklenicky)
er?zr;:;':)l;zhn:pgru‘s'enosti povrchu 10.3 Ko?‘::rolov’aft lczota{iheni a téstr,\::st spoju
adic sacfho a vyfukového potru
:.2 e ko-nfienﬁt Aagpsheiemd 10.4 T(turttmljomz): l";::'nemt alivového
.3 y:;r:ithtlal\:m zit&%ového regulitoru i P:tr:' ul:i avné d:ii ;:"53
it tukem N
: i 10.5 Vypustit Gsady z palivovych nadrii

i
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Ujeto km

s vnéjSimi zadnf napravy

Cislo Ni olej
Dparats | zZev operace tuk =] |
N HEEEEEEEEE
7 S NENEIREIEIES
10.6 Kontrola pretlakové zitk i
Hedtrappiets y expanzni |0|0|0|0{0|0|0|0
11. Karosérie a budka Fidice
1141 Mazat zimky, uzivéry a zivésy @)
11.2 Mazat nihon rychloméru a otackoméru (o} o
1.3 Kontrola t&snosti éerpadla (o)
a teleskopického zvedaku sklapéni w ¥ iy
budky a olejové naplné
1.4 Kon.trola dotaZeni Sroubl upeviiujicich ‘ o
p!oﬁln.u k ramu. Kontrolovat stav i
zavésl a uzavérl bolnic plosiny
13. Vnit¥ni vybava
13.1 Kontrolovat upevnéni sedadel i
X , polic ‘
a ltzek v budce. Cepy sedadla pFimazat - o
14. Elektricka vystroj
14.1 Kontrolovat hladinu a hustotu |
elektrolytu v bateriich, upevnéni 249191919
a Cistotu svorek
14.2 Kontrolovat sefizeni svétlometd o o o o
14.3 Kontrolovat vodie snima&u (hlida&i
tlaku vzduchu ot ida'CU) 't %
15. Pneumatiky
15.1 Kontrolovat stav dezénu pneumati
matik
a rovinnost diskovych koIP : fromd [FAsEIAERYE | 191 ©
15.2 Zaména pneumatik z predni nipravy ; (o)

V provozu nad 60 0 : adr3 :
{ 2P°00 | 00 km se cyklus (idrZby opakuje s vyjimkou zab&hovych praci po 800 km
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